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CAMARA MUNICIPAL DA MARINHA GRANDE

Minuta de Deliberacao

Data: 16/09/2024 Ata n2: 27 Remeta-se a: DPEMT

Aprovada por:

unanimidade

Observagoes:

PRESENTE NA REUNIAO

Carimbo:

DE CAMARA DE !
16.09.2024% Proveniéncia: Divisdo de Planeamento Estratégico, Mobilidade
e Transportes

Assinado por: Maria Fernanda Carvalho Vaz
Num. de Identificacdo: 06083060

Data: 2024.09.18 12:28:10+01'00" Area:

. Apresentada por:  Presidente
CHAVE MOVEL
[ BN BN I ] [AsslnaluraQuahﬁcada]fA

Visto: Aurélio Pedro Monteiro pe

Ferreira prs

[Assi Qualificadal

A Secretaria: O Presidente: Audlio ecro Monteio

Ferreira P

Titulo: Aprovacdo da Fase lll do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

Presentes elementos que constituem a Fase Il do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade
da Marinha Grande, apresentados no ambito do PA n.2 29/2022 AP/DGT com contrato n.2 34/2022
datado de 01 abril 2022, pela empresa M.pt no ambito do registo de entrada 10523/24.

Presente informacdo com o registo: REG. 2269/24 datada de 11 de setembro 2024, que se da por
integralmente reproduzida, propondo a aceitacdo e aprovagdo da FASE Ill — uma vez que a mesma

preenche os quesitos formulados na prestacdo de servigos.

A Fase lll, respeitante a Versdo Final do Plano: corresponde ao desenvolvimento do documento final e
sintese do plano, incorporando os contributos pertinentes que decorram dos diversos momentos de

participacao e envolvimento dos stakeholders relevantes

A presente Fase lll do PMUS, foi alvo de apresentac¢do e auscultacdo/envolvimento dos stakeholders
no Auditério do Centro Empresarial a 25 margo 2024 as 16.00, para obtengao de contributos, a fazerem

parte dos documentos finais.
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Foiigualmente realizada uma apresentacdo na Sessdo da Assembleia Municipal de 19 abril 2024 as 20:00

para auscultacdo daquele Org3o.

Os documentos entregues, escritos e desenhados, concretizam o objetivo definido, ou seja, apresentam
a Estratégia, Enquadramento temadtico, as linhas estruturantes e os principais eixos de intervencdo para
a definicdo de uma estratégia de mobilidade a implementar, tendente a melhoria da qualidade do

ambiente urbano, assim como a definicdo das prioridades, programa e cronograma de execucao.

Deste modo a Camara Municipal, apreciou a informacdo anexa e os elementos apresentados e delibera

aceitar e aprovar a FASE Ill do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade da Marinha Grande

Esta deliberacdo foi tomada por ___unanimidade e aprovada em minuta.

PRESENTE NA REUNIAO
DE CAMARA DE
16.09.2024
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PARECERES (Chefe de Diviséo) DESPACHOS (Presidente/Vereador)

Concordo.

A Reunido.

Assinado digitalmente por:

AURELIO PEDRO MONTEIRO FERREIRA
PRESIDENTE

11-09-2024

Assinatura Digital Certificada

X Rcq: 2269/24 - NIPG: 10523/24

ASSUNTO PMUS Cidade da Marinha Grande - Fase lll

Através da informag&o n.2 SP/05/2022 foram entregues os elementos para presta¢do de servigos, tendo
em vista a obtencdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentédvel da Cidade da Marinha Grande.
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Através do PAn.229/2022 AP/DGT o trabalho foi adjudicado a empresa MPT Mobilidade e Planeamento
do Territério Lda pelo valor de 54 500 euros acrescidos de IVA 4 taxa legal em vigor e assinado contrato
n.2 34/2022 datado de 01 abril 2022.

Ambito do Plano

O ambito do presente Plano é encontrar solugBes sustentadas de mobilidade para a resolucdo dos
problemas relacionados com a circulacdo automodvel, estacionamento e seguranca rodovidria,
priorizando, contudo, as questdes relacionadas com a promoc¢do dos modos suaves, nomeadamente, a
circulacdo pedonal e ciclavel, por forma a viabilizar a adogdo de politicas de gestdo da mobilidade mais
salubres.

Objetivos

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Cidade da Marinha Grande tem os seguintes objetivos:

- A promog¢do da mobilidade sustentavel, garantindo a acessibilidade universal ao sistema de
transportes e fomentando a utilizacdo dos modos de deslocacdo ativos e suaves, tais como o pedonal,
ciclavel e os transportes publicos, em detrimento do uso de veiculos individuais motorizados;

- A reducdo do ruido, da poluicdo atmosférica e do consumo energético, potenciando a atratividade e
qualidade do ambiente e do desenho urbanos e a eficacia econdmica e a relagdo custo-beneficio do
transporte de pessoas e bens;

- A melhoria da seguranca nas deslocag@es, tendendo ao objetivo de zero mortes na estrada;

- A garantia de interoperabilidade entre os diferentes modos de transporte e bem ainda entre os
diversos componentes da cadeia de transporte, atendendo ndo apenas a via publica e passeios como
também as diversas estruturas de suporte como as plataformas de comunicacdo entre modos,
paragens, esta¢des, abrigos, entre outros;

- O reforgo da informacgdo urbana, incluindo ndo apenas sinalizagdo de trafego como também sobre
transportes e de orientacdo genérica, que nao so colmate as deficiéncias hoje existentes reabilite
culturalmente as deslocacdes, promovendo a utilizacdo de modos mais sustentaveis;

- A garantia de articulacdo entre planeamento da mobilidade e do uso do solo.

De acordo com os elementos da prestacdo de servigos, o PMUS da Cidade da Marinha Grande
encontra-se subdividido em trés fases:

Fase |- Caracterizagdo e Diagndstico: tem como principal objetivo a compreensdo do funcionamento do
sistema de transportes e do modelo de mobilidade, englobando todos os modos de transporte e a sua
articulacdo, refletindo a sua relagdo com o uso do solo e considerando os seus impactes na qualidade
do ambiente urbano.
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Esta fase compreende a recolha e analise de informacado essencial para a execucdo do plano, bem como

a anadlise da situacdo atual e dos mecanismos gerais das deslocagdes, incidindo sobre os varios modos

de transporte e respetivas sinergias com o ordenamento do territorio.

De forma sintética, proceder-se-a a caracterizacdo das infraestruturas viarias, do transito automaovel, da

mobilidade suave, do sistema de transporte coletivo rodoviario, do estacionamento, intermodalidade,

logistica urbana, qualidade ambiental e da seguranca rodoviaria.

A Fase |, foi aceite e aprovada por despacho do sr. Presidente datado de 19 dez 2022.

Fase II- Estratégia de Intervengdo: tem como objetivo definir os principais eixos de intervengdo para a

definicdo da estratégia de mobilidade a implementar tendente a melhoria da qualidade do ambiente

urbano, assim como a definicdo das prioridades, programa e cronograma de execucao.

Nesta fase serdo definidas as linhas estratégicas:

1. Modo pedonal - devendo ser verificada a possibilidade de implementagdo de dreas de
prioridade ao pedo, areas predominantemente pedonais e outras acbes que fomentem e
permitam incrementar a utilizacdo desse modo de deslocagdo, ndo ignorando a melhoria das
condicdes de acessibilidade e mobilidade universal;

2. Modo ciclavel - através da elaboracdo do masterplan da rede ciclavel prevista e
desenvolvimento de solugGes-tipo de intervencao;

3. Transportes Publicos e infraestrutura associada- elaborar estratégias de articulagdo entre as
diferentes redes de transporte coletivo e a identificacdo de intervengdes que promovam a
melhoria dos servicos.

4. Circulagdo vidria - inclui a elaboracdo do esquema de circulagdio com proposta de
hierarquizacdo viaria, sentidos de circulagdo e sinalizacdo, devendo ser apontadas as
incongruéncias existentes, assim como proposto o fecho da rede ou a eventual definicdo de
novas ligacdes e a sua articulagdo com o tecido urbano;

5. Estacionamento - delinear uma politica equilibrada de estacionamento que articule a
necessidade e a oferta de estacionamento, tendo em consideracdo as necessidades dos
diferentes utilizadores, o tipo de oferta de estacionamento existente, a adequacdo do regime
tarifario, o sistema de fiscalizagdo e as alternativas modais existentes. Esta linha estratégica ird
também responder as necessidades em matéria de pontos de carregamento elétrico para
automaoveis.

6. Macro e micrologistica- pretende definir agdes para a mitigacdo dos impactos negativos que
o transporte de mercadorias introduz no territério e, igualmente, para a regulamentacdo das
operacBes de carga e descarga, acesso de veiculos prioritarios, residentes, comerciantes e
demais veiculos especificos;

7. Seguranga Rodoviaria- promover a seguranca de todos aqueles que circulam na via publica,
desde os menos aos mais vulnerdveis, através da proposta de solug¢Bes de acalmia de trafego.

A Fase |l, foi aceite e aprovada em Reunido de Cdmara de 11 dezembro 2023.



leonor.rodrigues
RC 16.09.2024


PRESENTE NA REUNIAO

DE CAMARA DE o
15-09-2”4/@ R Municipio da

) Marinha Grande

Fase lll- Versdo Final do Plano: corresponde ao desenvolvimento do documento final e sintese do plano,
incorporando os contributos pertinentes que decorram dos diversos momentos de participacdo e
envolvimento dos stakeholders relevantes. Nesta fase sdo também incorporados os capitulos nao
efetuados cuja informacdo nado foi remetida em tempo util.

Esta fase compreende a entrega da Versao Final do Plano.

ANALISE DOS ELEMENTOS ENTREGUES FASE III

De acordo com os elementos remetidos, os mesmos compreendem a entrega de pecgas escritas e pecas
desenhadas.

Estes elementos decorrem do desenvolvimento dos documentos anteriores, incorporando contributos
pertinentes que decorreram dos diversos momentos de participacdo e envolvimento dos stakeholders
relevantes.

Nesta fase foram também incorporados os capitulos ndo efetuados cuja informacdo ndo foi remetida
em tempo util.

Assim a presente fase do PMUS, foi alvo de apresentacdo e auscultacdo/envolvimento dos stakeholders
no Auditério do Centro Empresarial a 25 marco 2024 as 16.00, para obtengdo de contributos, a fazerem
parte dos documentos finais.

Foiigualmente realizada uma apresentacao na Sessdo da Assembleia Municipal de 19 abril 2024 as 20:00
para auscultacdo daquele Orgdo.

No que diz respeito aos ELEMENTOS ESCRITOS, estes compreendem:
VOLUME | - CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

O Documento referente a Caraterizacdo e Diagndstico — que corresponde a Fase | deste plano — é agora
documento final, e é constituido por:

1. A MOBILIDADE SUSTENTAVEL E OS CONCEITOS — BREVE NOTA INTRODUTORIA
1.1 OS CONCEITOS
1.2 AS ESCALAS DE INTERVENCAO NO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE
1.3 OS CONTRIBUTOS DOS PMUS PARA O PAPEL DOS MUNICIPIOS NOS GRANDES
DESIGNIOS DO FUTURO
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1.3.1 A descarbonizacdo da sociedade
1.3.2 Asaude publica
1.3.3 A qualificacdo do ambiente urbano
1.3.4 Aeconomia circular
1.3.5 Aestreita articulacdo com os planos de uso do solo
1. ENQUADRAMENTO GERAL
1.1 AMBITO DO PLANO
1.2 OBJETIVOS DO PLANO
1.3 ORGANIZACAO DO PLANO
1.4 ORGANIZAGCAO DO RELATORIO
2. OCUPACAO DO TERRITORIO E SOCIODEMOGRAFIA
2.1 ENQUADRAMENTO REGIONAL DA MARINHA GRANDE
2.2 MODELO DE POVOAMENTO
A topografia e a rede hidrografica
A evolugdo histérica
As dinamicas de planeamento
As formas urbanas
2.3 DEMOGRAFIA, EMPREGO E QUALIFICACOES
2.4 POLOS GERADORES DE DESLOCACOES
Equipamentos administrativos, seguranca, protecdo civil, saude, apoio social e
farmacias
Equipamentos de desporto, educacdo, ensino e lazer
Estabelecimentos de comércio, restauracao e servicos
2.5 SINTESE
3. PADROES DE MOBILIDADE DA POPULAGAO RESIDENTE
3.1 BREVE ENQUADRAMENTO
3.2 RECENSEAMENTO GERAL DA POPULACAO
Movimentos pendulares a escala concelhia
Movimentos pendulares a escala da freguesia
Movimentos pendulares a escala da subsecgdo

3.3 SINTESE
4. CARACTERIZACAO DAS INFRAESTRUTURAS
4.1 BREVE ENQUADRAMENTO

4.2 SISTEMA VIARIO
Rede viaria do ponto de vista administrativo
Hierarquia viaria
Rede de apoio a veiculos elétricos

4.3 SISTEMA FERROVIARIO
A estrutura ferroviaria com influéncia no concelho da Marinha Grande

Ferrovia 2020- Plano de Investimentos Ferroviarios 2016-2020
Rede ferroviaria de alta velocidade

4.4 SINTESE
5. MODOS DE DESLOCACAO
5.1 MODOS SUAVES

Breve enquadramento
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Condicionantes ao modo pedonal e ciclavel
Modo pedonal
Cobertura da rede pedonal
Areas/eixos predominantemente pedonais
CondicGes de acessibilidade e mobilidade para todos
5.2 MODO CICLAVEL
Rede ciclavel
Infraestruturas de apoio
Sistema de bicicletas publicas partilhadas
5.3 TRANSPORTES PUBLICOS
Breve enquadramento
Transporte coletivo rodoviario
Enguadramento
Caracterizacdo global das linhas de transporte coletivo rodoviario no concelho
da Marinha Grande
Caracteristicas da infraestrutura
Caracterizacdo das linhas municipais
Caracterizacdo das linhas inter-regionais
Caracterizacdo das linhas escolares
Taxis
Transporte coletivo ferroviario
5.4 SINTESE
6. INTERFACES
6.1. BREVE ENQUADRAMENTO
6.2. INTERFACE DE NIVEL 1- ESTACAO FERROVIARIA DA MARINHA GRANDE
6.3. INTERFACE DE NIVEL 1- TERMINAL RODOVIARIO DA MARINHA GRANDE
6.4. SINTESE
7. ESTACIONAMENTO
7.1. BREVE ENQUADRAMENTO
7.2. PARQUES DE ESTACIONAMENTO
7.3. ESTACIONAMENTO DE DURACAO LIMITADA NA VIA PUBLICA
7.4. ESTACIONAMENTO RESIDENCIAL
7.5. ESTACIONAMENTO RESERVADO
7.6. ESTACIONAMENTO ABUSIVO E ILEGAL
7.7. SINTESE
8. LOGISTICA
8.1. BREVE ENQUADRAMENTO
8.2. MICROLOGISTICA
8.3. MACROLOGISTICA
8.4. SINTESE
9. SEGURANCA RODOVIARIA
9.1. BREVE ENQUADRAMENTO
9.2. CARACTERIZACAO GERAL
Evolucdo dos acidentes rodovidrios e da tipologia de vitimas
Tipologia de acidentes ocorridos
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Quanto a sua localizacdo
Quanto ao tipo de via
Quanto a sua natureza
9.3. ACIDENTES NA REDE VIARIA DO MUNICIPIO
9.4. SINTESE
10. QUALIDADE AMBIENTAL
10.1. BREVE ENQUADRAMENTO
10.2. RUIDO
10.3. POLUENTES ATMOSFERICOS
10.4. SINTESE

VOLUME Il — ESTRATEGIA DE INTERVENGAO

O Documento referente a Estratégia de Intervencdo — que corresponde a Fase |l deste plano — é agora
documento final, e é constituido por:

1. MOBILIDADE SUSTENTAVEL E OS CONCEITOS — BREVE NOTA INTRODUTORIA
1.1 OS CONCEITOS
1.2 AS ESCALAS DE INTERVENGCAO NO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE
1.3 OS CONTRIBUTOS DOS PMUS PARA O PAPEL DOS MUNICIPIOS NOS GRANDES
DESIGNIOS DO FUTURO
A descarbonizagao da sociedade

A saude publica

A qualificagdo do ambiente urbano

A economia circular

A estreita articulacdo com os planos de uso do solo

2. O AMBITO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA MARINHA GRANDE E 0OS
SEUS TERMOS DE REFERENCIA

3. VISAO, MISSAO, ESTRATEGIA E OBJETIVOS

4. PROPOSTAS DE ACAO
4.1 ENQUADRAMENTO
4.2 MARINHA GRANDE CAMINHAVEL
4.3 MARINHA GRANDE CICLAVEL
4.4 PROMOGAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS E INTEGRACAO DOS MODOS
4.5 OTIMIZAGCAO DO SISTEMA VIARIO
4.6 GESTAO DO ESTACIONAMENTO E LOGISTICA URBANA
4.7 DINAMICAS DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE
4.8 INTRODUCAO DE UMA NOVA CULTURA DE MOBILIDADE
4.9 CRONOGRAMA DE EXECUCAO

5. O PROCESSO DE GESTAO
5.1 GOVERNANCIA
5.2 MONITORIZACAO
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Destes elementos e uma vez que ja foram alvo de analise detalhada aquando da aprovacdo da Fase I,
ndo possuindo alteracBes de relevo, realco na presente informacdo o Cronograma de Execucdo (que
consta das pp 113 a 117 do documento e propostas de acao:
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MARINHA GRANDE CAMINHAVEL

TEMPORALIDADE CUSTOS PREVISTOS
: - | CurtoPrazo | MédioPrazo |  LongoPrazo | ExtraPlano
ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAO
?l:;z:‘ i a izagio na i Grande - a zona pedonal do Centro 12.000.0006%
f:::::;:ap;:o:::lzaf;oh?:t;l:a antiga da Marinha Grande — as zonas de 21.600.000£°
izar os principai do centro da Marinha Grande — os eixos 30 6.000.000€"
4 ' as unidades de vizi -as zonas 30 30.000.0002
g as unidades de vizi - as zonas de coexisténcia 7.700.000€*
“‘:(: 1 as unidades de vizi —as zonas de coexisténcia rururbanas 14.500.000£*
= Qualificar o desenho no entorno dos equi tos de d0 e ensino, i} 16.000.000%
E e de sadde - . - o . : .
= F nover a li. e de espagos piblicos multifuncionais de 8,500,000
(5] proximidade
H Promover o parque central da Marinha Grande 28.000.000€
= Promover uma nova centralidade urbana multifuncional na Marinha Grande 10.500.000£*
é Impl: o inho das I 50,0006
o Potenciar os percursos pedonais e i ntar a sua petitividad 13.500.0006%
é Imipl i de il e i tatico 250.000€%
E Introduzir sinalética direcional e de informagio vocacionada para o pedo 400.000*
; Conceber e difundir o mapa metre-minuto pedonal em diversos suportes 37.500E%
Mitigar as fraturas urbanas iadas as il uturas de mc 450.000€*
F a e il i em toda a incia urbana 4.000.000€%
Desenvolver commedores ecolégicoes de apeio i circulagio pedonal 15.000.000£%

Disponibilizar mobilidrio urbanc de estadia e descanso para pedes 21.000.0007

]

# O valor total considera a extens3o dos amuamentos da zona pedonal do Centro Tradicional, 2.983m, um perfil de 10m e o valor de 400€/m®.

* 0 yalor total considera a extens3o dos armuamentos das zonas de coexisténcia da malha antiga da Marinha Grande, 5.370m, um perfil de 10m e o valor de 400S/m?®.

* O valor total considera a extens3o dos aruameantos dos eixos 30, 15.586m, um perfil de 2,5m e o valor de 150€/mé.

* O valor total considera a extens3o dos amuamentos das zonas 30, 78.940m, um perfil de 2,5m e o valor de 150€/m®.

3 O valor total considera a extens3o dos armuamentos das zonas de coexisténcia, 20.455m, um perfil de 2,5m e o valor de 150€/m?.

* O valor totsl considera a extens3o dos amuamentos das zonas de coexisténcia rururbanas, 38.705m, um perfil de 2.5m e o valor de 150€/m?.

* O valor total considera a extensdc dos amuamentos no entomo dos equipamentos de educagdo e ensing, desportives e de salde, 10.864m, um perfil de 10m e o valor de 150€/m®. O valor total podera ser enquadrado nas intervengdes nas zonas de coexisténcia em contexto
histérico, nos eixos 20 e nas unidades de vizinhanga da cidade de Marinha Grande.

* O valor total considera 30 espagos existentes a beneficiar a 25.000€ por espago e 52 espagos a criar a 150.000€ por espago.

*1 0 valor total considera a drea de 141.534m? e o valor de 200&/m?.

* O valor total considera a drea de 16.898m° e o valor de 400,

* &) valor comesponde ao estudo a ser realizado para aferigio dos caminhos escolares.

40 O valor total considera um perfil de 1.5m, um valor de 180€/m?, a construgdo de 10.000m por ang num pericde temporal de cinco anos.

4! O valor total considera um investimento de 50.000€ por ano num periodo temporal de cinco anos.

42 O valor total considera a extens3o dos amuamentos da zona pedonal do Centro Tradicional, as zonas de coexisténcia em contexto histdrico, nos eixos 30 & nas unidades de vizin hanga do ceniro da cidade de Marinha Grande, totalizando, aproximadamente, 21km, a métrica de 20
sinais por quilémetro e o valor de B50€ por sinal.

4% 0 valor total considera um investimento de 7.500€ por 15.000 unidades num ano num pericdo temporal de cinco anos.

4 O valor total considera nove ligagies a beneficiar ou a criar e o valor de 50.000€ por ligagdo.

5 O valor comesponde ao total global apurado no Plano de Promogéo da Acessibilidade em Espago Publico da Gidade de Marinha Grande. A este valor devera ser acrescido o resultado apurado na futura expanséo do Plano de Promogio da Acessibilidade as demais centralidades.
8 O valor total considera a extens3o dos comedores ecolégicos, 75.036m, um perfil de 2.5m e o valor de 806/m*.

47 O valor total considera a extens3o dos amuamentos da zona pedonal do Centro Tradicional, as zonas de isté histdrico, nos eixos 30 e nas unidades de vizin hanga do centro da cidade de Marinha Grande, e, também, a extens3o dos comedores ecoldgicos de
apoio & circulagio pedonal, totalizando, aproximadamente 55km, a métrica de um banco e um bebedouro a cada 100 melms & o valor de 1. 5D0€ par banco & S00€ por bebedouro.

8 O valor total considera a extens3o dos principais eixos vidrios, 54.526m, um perfil de 2.5m e o valor de T5€/m®.
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MARINHA GRANDE CICLAVEL

TEMPORALIDADE CUSTOS PREVISTOS

ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAO

5.750.000€"*

O valor encontra-se integrado na rede
cicdlavel urbana do concelho.

210 bicicletas convencicnais +
sinalizaz3o dos pontos de
‘estacionamento: de 300.000€ a
350.000€ + IVA

T5% convencionais e 25% elétricas +
docas de cammegamento e sinalizagio
'dos pontos de estacionamento: de
450.000€ a G00.000€ + VA

Exclui licengas de utilizagdo de software,
energia elétrica, telecomunicagdes,
instalagdo, manutengie, distribuicio de
bicicletas e seguros, enire cutros.
138.000%

8125005
B0.000ES

O valor & comum aos corredores
Emlﬁjnf:sparaurno::lupedunal_.

O valor & comum as areas amigaveis ao
mado pedonal.
Constituir um fundo municipal para a icipagio de bici 1.000.000€%

mitar uma 30 mével para autilizagio quotidiana da bicieleta | | 50.000=%

Implementar te arede ciclavel urbana da Marinha Grande
ntar eixos ciclaveis de do a outros agl urbanos e aos concelhos

2025 | 2026 | 2027 2030 | 2031 | 2032 2034
N N N B

Implementar te um sk de bicicletas pabdli

Disponibilizar mebiliario urbano de apoio a0 modo ciclavel

Introduzir sinalética direcional e de infor 3 ionada para o utilizador da
bicicleta

Conceber e difundir o mapa da rede ciclivel em diversos suportes

:
2
o
.
:
:

Desenvolver commedores agi de apeio a circulagio cit

Conoreti P das areas amigaveis & mobilidade ciclivel

40 O walor total considera a extens3oc da rede ciclavel proposta, 55km, um perfil de 1,4m & o valor de 7568/m?.

2 O walor totsl considera a extens3o da rede ciclavel total, 83km, & métrica de um banco, um bebedours e um cicloparque por quilémetro & o valor de 1.500€ por banco, 500 por bebedours & 200€ por cicloparque.
5! O walor totsl considera a extens3o da rede ciclavel total, 83km, & métrica de 20 sinais por quilometro e o valor de B50€ por sinal.

£ 0 walor comesponde ao investiments de 7.500€ por 15.000 unidades num ano e um periodo temporal de oito anos.

#8 0) walor total considera o investimento em 1000 bicicletas convencionais e 1000 bicicletas elétricas e o valor de 250€ = 750€, respefivaments, por unidade.

O valor comesponde a0 desenvolvimento de uma aplicagio mavel.
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TEMPORALIDADE CUSTOS PREVISTOS

ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAO

Definir solugbes para o reforgo da ivi estratégica Marinha Grande - Leiria
R - v e o s rpories coenves rosovinespor e | R I N N N N N N
EE mais sustentaveis
5 ——_—_—_,—_—, L .
59 v 3 scssianaoie o
0o Implementar sistemas de informagdo em tempo real nas principais paragens de
Z<q transporte coletivo rodoviario
EE E a rede municipal de transporte
w Criar o cartio da cidade, ampliando as vantagens e beneficios atribuidos aos
2E utilizadores de transporte piblico
EE Materializar a Interface Rodoviaria da Marinha Grande
‘2 W Concretizar a Plataforma Intermodal da Marinha Grande
US aF dal da Rede de Alta Velocidade Leiria/Marinha Grande
E — Implementar um sistema de bilhetica integrada multimodal
25 Criar uma app e website para inacio da i 30 sobre os modos de
oo transporte
P a integragio da bicicleta no transporte piblico

Implementar uma nova hierarquia viaria

Construir variantes. novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria local para a
qualificagie dos centros urbanos

Coneretizar a rede vidria estruturante urbana da Marinha Grande

Aplicar medidas de acalmia de trafego

i

2 [ [ ]
O valor & comum a qualificar o desenho

8 [=] Aplicar medidas de seguranga no dos i de ed 30 e ensino, no entomo dos equipamentos de

desportivos e de sadde educacio & ensing, desportivos & de

salide.

% Rever o desenho das interseges vidrias ] I 800.0006"

ﬁ Rever o desenho das “entradas” no perimetra urbano idado da Marinha Grande || 1.000.000%

E Implementar sistemas de informagao de frafego em tempo real 750.000%

(o] Fomentar sistemas de partilha de viagens junto das organizagdes empresariais locais 20.000™

Substituir progressivamente a frota automovel da Camara Municipal da Marinha Grande . e
porveouis mats sustentivei ] Sem qurticagl

%5 A solugdio “ligagio rodovidria de alta capacidade” & da respe ibilidade da C idade Intermunicipal da Regido de Leifa e a solugdo “reforgo infraestrutural do trogo fermovidrio Marinha Grande-Leiria” é da respensabilidade da Infraestruturas de Portugal, S.A.
5 A agdo & da responsabilidade da Comunidade Intermunicipal da Regifio de Leira.

7 0 valor total considera 20 abrigos, incluindo infrasstruturas e plataforma de acesso, & o valor de 6.000€ por unidade.

#8 O valor total considera 20 sistemas de informagdo em tempo real nas paragens e o valor de 10.000€ por sistema.

500 valor total considera 2685 dias, 18 circulagdes, o valor de 1,75€/km, uma extensio de 3.8km de linha, totalizande 45.000€ por anc. Considerando o periodo temporal de dez anos, © total global & de 450.000<.

0 A agdo & da responsabilidade da Infraestruturas de Portugal, S.A..

#! A agdo & da responsabilidade da Cemunidade Intermunicipal da Regido de Leira.

0 valor comesponde ao desenvalvimento de uma aplicagSo mével & de um webasite.

”Aagio enconira-se dependente da agio noVoS estruturantes e colmatar a rede visria local para a gualificagiio dos centros urbanos™
%20 valor total considera a extens3o de vias propostas, 30.438m, um perfil de 12m & o valer de 2008/ m*.
# A agio encontra-se dependente da aglo ir vari novos estruturantes e colmatar a rede visria local para a gualificagiio dos centros urbanos™

8 O valor total considera 42 pontos de intervengde e o valor de 150.000€ por ponto.

#7 0 valer total considera cito dreas de interveng3o e o valor de 100.000€ por rea.

#8 O valor total considera sete pontos de intervengio e o valor de 150.000€ por ponto.

0 0 custo apurado reflete a instalagio de painéis informatives em pontos relevantes da rede vidria municipal & o respetivo sistema de gestio
0 0 yalor comesponde a0 estudo a ser realizado

™ 0 valor enconfra-se dependente da taxa de eletrificagio da frota da Camara Municipal da Marinha Grande.
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Curto Prazo Médio Prazo Exira Plano

ESTRATEGIA PROPOSTAS DE ACAQ

O walor encontra-se integrado no estudo
pormencrizado de trafego, eirculagio,
sinalizagio e estacionamento para a
Marinha Grande

500.000€™

O valor encontra-se integrado na
proposta de agies de sensibilizagio e
educagio.

O walor encontra-se enquadrado na
agSo referente ao estudo pormenarizade

Implementar uma politica tarifiria coerente de estacionamento

Introduzir um sistema de smart parking

Reforgar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Revisitar os critérios de dil i da oferta de estaci em sede de . : s . =

Regul to do PDM de trafego, circulacdo, sinalizacio e
estacionamento para 3 cidade da
Marinha Grande.

Implementar i di na via pi 5.000_000€™

Incrementar o numero de postos de carregamento elétrico 360.000€™

0 walor encontra-se enquadrado na

agao referente ao estudo pormenorizado
de trifego, circulacdo, sinalizacdo &
estacionamento para a cidade da
Marinha Grande.

O walor encontra-se enquadrado na

agio referente a0 estudo pormenarizade
de trifepo, circulace, sinalizacio e
estacionamento para 3 cidade da
Marinha Grande.

Criar regulamentagio especifica para as operagdes de cargas e descargas

qu de circulaga istica pesada em toda a circunstincia urbana

Implementar um sistema de sensorizagio das cargas e descargas T0.000€™
‘eiculo mercadorias elétrico 20.000€ a
Promover a utilizagio de veiculos menos poluentes para a distribuigio de mercadorias 50.000€

<
3
o
=
<
o
'—
2
Q
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w
e
=
[}
=
<
=
3
:
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"
i
Q

Quadriciclo elétrico 20.000€
Fomentar a melhoria da eficiéncia das cadeias de logistica e transporte Sem quantificagio’™

Estabelecer o urbanismo de proximidade enquanto elemento fundamental dos

instrumentos de planeamento territorial T
Ampliar a abrangéncia do Plane de Promogao da Acessibilidade para pessoas com 77

. - 65000’
mobilidade condicionada
Promover Plano de Mobilidade Escolar para os i os de educagio e ensino 50.000€™
Elaborar um Plane Local de Seguranga Redoviaria 40.000€™
Realizar um estudo permencrizade de trafego, circulagao, sinalizagao & 700008

estacionamento para a Marinha Grande

™ O valor total considera 400 lugares, com o valor de S00€ por lugar, e seis paindis de informagdo. com o valer de 50.000€. Estes valores incluem sensores e sistema de gestio.

™ O valor total considera um parque de estacionamento subterrineo de 200 lugares, com o valer de 20.000€ por lugar, e sete pargues descobertos & superficie de 50 lugares, com o valor de 2.000€ por lugar.
4 O valor total considera seis pontos de caragaments ripido com dois postos, com o valor de 30.000€ por cada posto.

5 O valor comresponde a execugdo de um projeto piloto em 25 lugares de cargas e descargas. expansivel apds a necessaria monitorizagéo.

™ A aglo & da responsabilidade da Infraestruturas de Portugal, S.A..

" O valor comesponde ao custo de real zagio do plano.

"8 O valor comesponde ao custo de real zagio do plano.

™ O valor coresponde ao custo de realizagdo do plano.

# O yalor comesponde ao custo de real izagio do plano.
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Longo Prazo Extra Plano

Valor

Desenvolver agoes de sensibilizagioe e educagio

INTRODUGAO DE UMA
MOBILIDADE

NOVA CULTURA DA

ORCAMENTO ANUAL (MILHOES €/AND)
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MARINHA GRANDE CAMINHAVEL

As deslocagdes a pé constituem-se como elemento fundamental da cadeia de mobilidade e nas
atividades didrias da populacdo, sendo que a sua importancia ndo pode ser, de todo, desprezada
nem menorizada no quadro global de interligacdo entre os diferentes modos de deslocacdo. Com
efeito, a sua relevancia nas dindmicas de mobilidade é facil e intuitivamente constatavel, na
medida em que a quase totalidade das viagens, independentemente da motivacdo e do par
origem-destino associados, inclui, de forma simples ou conjugada com outros modos de
deslocagdo, um trajeto pedonal.

Deste modo, a estratégia de promocdo e valorizacdo da descarbonizacdo da mobilidade,
alicercada na humanizacdo do espaco publico e na melhoria da qualidade de vida de quem habita
e visita a Marinha Grande, preconiza o incremento qualitativo da circulacdo pedonal. Este designio
é concretizavel através do reforco de medidas que promovam a atratividade para o andar o pé no
espaco publico, priorizando os principios da circulacdo pedonal amigavel, da acessibilidade
universal, e, também, da seguranca na circulacdo pedonal em toda a circunstancia urbana.

Na malha urbana da cidade da Marinha Grande é observavel uma inequivoca priorizacdo do
automovel nas politicas e estratégias de mobilidade e no modo de “fazer cidade”, assente no
modelo convencional, sendo esta vicissitude visivel no sobredimensionamento do canal
automovel e no espaco destinado ao estacionamento, secundarizando a componente pedonal.
Desta forma, torna-se imprescindivel a aposta inequivoca na formalizacdo de espacos
abrangentes e humanizados, nos quais o modo pedonal se assuma como o primeiro nivel
hierdrquico da cadeia multimodal, priorizando-a face aos demais utilizadores da via publica.

Com efeito, a estratégia pedonal para o Centro Tradicional contempla a formalizagdo de uma zona
predominantemente pedonal no ndcleo deste, protegendo-a do trdfego automdvel, o que
permitird promover o aumento da qualidade do ambiente urbano, com a redugdo das emissdes
poluentes, e, igualmente, das condi¢des de fruicdo de um espaco publico com forte caracter
patrimonial.

Por sua vez, na area exterior ao Centro Tradicional € igualmente relevante a promoc¢do de um
espaco publico mais humanizado. As principais linearidades urbanas da Marinha Grande — os eixos
30, definidas, correspondem a rede estruturante vidria, onde o automaével deverd circular com
alguma fluidez, mas sem comprometer designio da mobilidade sustentdvel e da qualidade do
ambiente urbano.

As avenidas da Marinha Grande desempenham um papel crucial na conexdo entre os diferentes
setores e, consequentemente, na movimentagdo de pessoas, tendo, por isso, um grande nimero
de veiculos em velocidades excessivas a circular, criando um ambiente hostil para pedestres e
ciclistas.

Urge ainda a necessidade de restabelecer unidades de vizinhanga, resgatando o espago publico
ao automovel e promovendo a diversidade de funcdes e a interacdo das diferentes unidades
através dos modos suaves de deslocacdo.
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A definicdo de zonas de coexisténcia e de zonas 30 nestas unidades urbanas surge como uma das
medidas para potenciar novas dinamicas e fun¢des, devendo ser acompanhadas pela revisdo do
planeamento urbano vigente, maximizando o uso do solo através da sua multifuncionalidade.
Através da sua redefinicdo como unidades de vizinhanca, a dependéncia a cidade tradicional para
0 acesso a equipamentos e estabelecimentos comerciais ou, também, a areas de atividades
econdmicas, que potenciam a utilizacdo do transporte individual, tenderd a diminuir.
Pretende-se igualmente, promover o parque central da Marinha Grande, num espaco de
humanizacdo e socializagdo, que incentive o usufruto do espaco para a pratica de atividades de
lazer, IUdicas ou recreativas, e de interacdo com a natureza, capazes de melhorar
significativamente o bem-estar da populagdo.

Apesar da importancia do reforco do mobilidrio urbano de apoio e da componente ecoldgica que
a existéncia de equipamentos de relevancia pressupde, entende-se que a adaptacdo do espaco
com intervencdes flexiveis e tempordrias e, até, a possibilidade da extensdo das funcdes dos
equipamentos culturais para o exterior permitird a reapropriacdo do espaco publico e a
qualificacdo urbana.

De igual modo, releva-se a necessidade de promover uma nova centralidade urbana multifuncional
a nascente do nucleo histdrico, assente no paradigma da miscigenagao de usos e fungdes.

Com efeito, releva-se a necessidade de proceder a requalificacdo urbanistica deste espaco,
localizado numa darea nobre da cidade, reforcando o seu papel enquanto elemento de charneira
entre a cidade tradicional e a drea de expansdo mais recente da cidade.

Potenciar os percursos pedonais e incrementar a sua competitividade assume extrema importancia,
sendo fundamental para minimizar as distancias das desloca¢des de pedes na Marinha Grande.
Para o incremento da competitividade do modo pedonal e a racionalizacdo da op¢do transporte
individual motorizado, é necessario que os percursos pedonais assumam a distancia mais curta
entre metas naturais na mesma area. Neste sentido, é premente a aposta na criacdo de ligacdes
transversais, de forma a ampliar a permeabilidade dos fluxos pedonais nas diferentes unidades
de vizinhanca, promovendo a continuidade e o conforto dos percursos pedonais.

Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico, estruturadas num planeamento pensado
a longo prazo, assume especial relevancia no designio de valorizagdo dos espacos urbanos.
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MARINHA GRANDE CICLAVEL

A atual rede ciclavel da Marinha Grande apresenta reduzida dimensdo e abrangéncia territorial,
apresentando descontinuidade espacial entre os diferentes percursos cicldveis. Esta vicissitude
condiciona, significativamente, o incremento da quota modal ciclavel, sobretudo quando
considerados os movimentos de caracter quotidiano, uma vez que ndo estabelece a conexdo
entre os mais importantes polos geradores de desloca¢des da cidade da Marinha Grande, sejam
equipamentos, servicos, comércio ou os nucleos residenciais mais relevantes.

Assim, a estratégia a efetivar no territério para a estrutura ciclavel incide no aumento da
acessibilidade a proporcionar a bicicleta, em itinerdrios seguros e confortdveis, entre os varios
polos geradores de deslocacBes, nos seus movimentos pendulares ou nas demais deslocagdes
guotidianas e de proximidade. Desta forma, a rede cicldvel devera permitir as desloca¢des didrias
entre as areas residenciais de maior densidade, os estabelecimentos de educacdo e ensino, a
administracdo publica, as interfaces, as atividades econdmicas e outros pontos de interesse.

A proposta de implementar gradualmente a rede ciclavel urbana da Marinha Grande assentara na
intengdo de circunscrever os espagos-canal nos quais se verifica maior potencial de deslocagdo
ciclavel, com a selecdo dos eixos que permitam estabelecer a ligacdo a importantes polos
geradores de deslocagBes e dreas residenciais, com recurso as distancias minimas, fazendo
usufruto dos canais de maior fluxo e que permitem deslocaces mais céleres.

Desta forma, a implementagdo de eixos ciclaveis visara responder as necessidades de deslocacdo
didrias da populacdo da Marinha Grande, promovendo uma alternativa modal mais competitiva
face ao automovel. Neste particular, releva-se a necessidade de articular a futura estrutura ciclavel
com as boas praticas de desenho urbano, redistribuindo o espaco publico e balizando com critério
o espaco destinado ao automodvel, limitando a sua circulacdo a velocidades mais reduzidas,
através de medidas de acalmia de trafego e sinalizagdo.

Para o aumento da permeabilidade das deslocagBes em bicicleta, a infraestrutura ciclavel da cidade
devera estender-se para além da cidade da Marinha Grande, sendo necessario implementar eixos
ciclaveis de ligacao as periferias préximas e aos concelhos vizinhos. Articuladas com a rede ciclavel
da cidade, as ligacGes em contexto vidrio e em contexto naturalizado, em particular ao concelho
de Leiria, constituem-se fundamentais para a definicdo da rede cicldvel continua e eficiente.

Para implementar gradualmente um sistema de partilha de bicicletas publicas, deve ser
selecionado um modelo em fungdo da procura, do espaco disponivel, da paisagem urbana e do
impacto visual (minimo) sobre o ambiente urbano. Para uma melhor gestdo do espaco publico e
com um investimento menor do que um sistema tradicional de partilha de bicicletas, o sistema
de bicicletas publicas com estacgdo virtual, baseado num processo de check-in e check-out numa
aplicacdo mdvel, mas com pontos de disponibilizagdo definidos com sinalizacdo vertical e marcas
rodovidrias, revela-se o mais vantajoso.
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PROMOGAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS

Nesta matéria, as redes de transportes publicos consubstanciam-se enquanto elemento
fundamental do sistema de mobilidade urbana, assumindo um papel essencial na melhoria da
eficiéncia energética e na sustentabilidade dos territérios. Com efeito, e numa perspetiva mais
operacional, o transporte coletivo assume-se, inequivocamente, como a alternativa por
exceléncia ao uso do transporte individual, relevando-se, de igual modo, o seu potencial
intrinseco na articulacdo com as varias opcdes modais existentes, com particular enfoque para a
mobilidade suave.

Nessa medida, entende-se que a estratégia a definir e a materializar pelo Municipio da Marinha
Grande para a cidade deverd incidir na promocdo de uma oferta territorialmente equitativa e
universalmente acessivel de servicos de transporte coletivo rodovidrio e ferroviario, tendo em
vista a potenciacdo das relagdes intra e interconcelhias.

Complementarmente, aponta-se a inevitabilidade da promocdo da integracdo multimodal entre
os diversos servicos existentes, seja sob o ponto de vista fisico e infraestrutural, seja ao nivel dos
sistemas de bilhética, pelo que deverdo ser adotadas solucdes de complementaridade entre os
diversos modos presentes nas cadeias de deslocacdo dos utilizadores.

Face ao exposto, a estratégia de intervencdo preconizada em sede do presente Plano de
Mobilidade contempla o reforco da oferta de servicos de transporte coletivo de proximidade,
incluindo o reforco infraestrutural do seu modelo operacional, compreendendo a integracdo
vertical de todos os modos de deslocagdo num Unico ponto da malha urbana local.

Efetivamente, e no designio de maximizar e potenciar a utilizagdo dos transportes publicos na
Marinha Grande, aponta-se a necessidade de diversificar a divulgacdo da informacdo e
comunicacgdo aos utilizadores, de maneira mais integrada entres todos os modos de transporte.
Nesta matéria, entende-se que existe a necessidade de potenciar novas dinamicas de valorizacdo
da mobilidade urbana, no sentido de incrementar a percecdo de todo o sistema de mobilidade
junto do utilizador.

Neste particular, a concretizagdo da Plataforma Intermodal da Marinha Grande constitui-se numa
importante ferramenta na dinamizacdo da estratégia de gestdo da mobilidade, tanto na malha
urbana consolidada da Marinha Grande como em toda a sua drea de influéncia. A implementacdo
deste ponto estratégico visa a aproximacdo ao utilizador do sistema de transportes, integrando
toda a oferta dos diferentes modos de transporte no concelho, com especial enfoque nos
ambientalmente sustentaveis.

Em matéria de reforgo infraestrutural, a materializacdo de uma Interface Rodoviaria na cidade da
Marinha Grande constitui-se numa importante ferramenta na dinamiza¢do da estratégia de gestdo
da mobilidade, tanto na malha urbana consolidada da Marinha Grande como em toda a sua area
de influéncia.
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A implementacdo deste ponto estratégico visa a aproximacdo ao utilizador do sistema de
transportes, integrando toda a oferta dos diferentes modos de transporte no concelho, com
especial enfoque nos ambientalmente sustentaveis.

Com efeito, a Interface Rodoviadria no centro da Marinha Grande, a concretizar na Avenida da
Liberdade, podera desempenhar uma importante alavancagem na potenciacdo da utilizacdo da
mobilidade suave e do transporte publico. Neste sentido, considera-se fundamental a sua
implementagdo no coragao da malha urbana local, sendo a mesma dotada de um sistema de
tecnologia inovador e interativo com o utilizador, ancorando-se no tecido urbano local com uma
plataforma de apoio a mobilidade.

De igual modo, e entendendo que o paradigma da mobilidade urbana sustentdvel prevé, ndo
apenas a transferéncia modal para modos de deslocacdo mais sustentdveis, mas igualmente a
readaptacdo da tipologia de veiculos utilizados, releva-se a necessidade de reforcar a importancia
da introducdo gradual de material circulante elétrico na frota de transportes coletivos rodoviarios
a circular na Marinha Grande.

Evidencia-se, também, a necessidade de implementacdo de adequada infraestrutura de apoio ao
utilizador do transporte coletivo rodovidrio, perfeitamente enquadrada no paradigma da
Acessibilidade Universal, nomeadamente estruturas de apoio a espera e sistemas de informacgado
em tempo real, potenciando a oferta de um servico com melhor capacidade de resposta a uma
populacdo com maiores e mais complexas necessidades de mobilidade.

Neste particular, releva-se a aposta na inclusdo de plataformas tecnoldgicas que, além da compra
automatica de titulos de transporte, possibilitem o planeamento da viagem e sistemas integrados
de informacdo ao utilizador, beneficiando a equidade no acesso ao sistema de transportes local,
relevando-se o potencial associado a disponibilizagdo de uma plataforma eletrénica comum para
disseminacdo de informacdo ao utilizador, seja em website ou app.

Por fim, e em matéria de reforco infraestrutural das redes de transporte coletivo, importa
referenciar, e considerando a importancia estratégica associada a relacdo binomial entre Marinha
Grande e Leiria, a pertinéncia inerente ao reforco do modelo operacional das redes de transporte
atualmente vigentes. Com efeito, a ligacdo a Leiria assume, efetivamente, uma importancia
nevradlgica no quadro de macromobilidade da Marinha Grande, apontando-se a
indispensabilidade do reforco das acessibilidades da conetividade estratégica Leiria-Marinha
Grande para satisfacdo das necessidades existentes e potenciais.
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OPTIMIZAGAO SISTEMA VIARIO

A reestruturagdo das acessibilidades rodoviarias assume-se como um dos pilares centrais no
planeamento estratégico urbano, na medida em que a infraestrutura vidria eleva-se,
efetivamente, como a matriz de mobilidade por exceléncia. No entanto, o facto de as politicas de
mobilidade, implementadas ao longo das ultimas décadas, circunscreverem-se a intervencoes e
investimentos para beneficio, quase em exclusivo, do transporte individual motorizado, acarretou
inUmeras vicissitudes prejudiciais a promoc¢do de um ambiente urbano de qualidade, cuja
resolucdo é atualmente encarada como prioritdria na agenda das cidades e vilas portuguesas.

Efetivamente, o modelo de expansdo urbana que caracteriza a esmagadora maioria das urbes
nacionais, e na qual Marinha Grande ndo é excecdo, indicia uma apropriacdo territorial das areas
periféricas, consolidando novos aglomerados e centralidades com capacidade de atracdo e
geracao de viagens. Com efeito, o aumento das distancias necessarias para satisfacdo das diversas
necessidades, aliado ao aumento da frequéncia e densidade das mesmas, induziu ao aumento
generalizado da utilizacdo do automdvel.

Com efeito, é unanimemente reconhecida a importancia da introdu¢do de medidas de acalmia de
trafego, sendo premente a sua efetivacdo no menor espago temporal possivel, adotando um
conjunto de solu¢des que passarao, indubitavelmente, por reformula¢des no desenho das vias,
assim como na sinalética presente. Nesta matéria, aponta-se a pertinéncia associada ao
redesenho das intersecdes vidrias na malha urbana local, assente na sobrelevacdo das respetivas
plataformas, promovendo, simultaneamente, a mitigacdo das velocidades de circulagdo e o
reforco das acessibilidades pedonais.

Nesse sentido, o conjunto de a¢des elencadas no presente capitulo, tendo em vista a otimizacdo
do sistema vidrio da Marinha Grande, assentam na promocdo da racionalizacdo do uso do
transporte individual motorizado e no fomento do reequilibrio da reparticado modal, em beneficio
das alternativas de mobilidade mais sustentaveis.

Na persecucdo desse designio, aponta-se a necessidade de empreender o aumento da coeréncia
estrutural da rede rodovidria e o encaminhamento dos fluxos de tréfego, inclusive os fluxos
inerentes a logistica urbana, para as vias mais adequadas a esse efeito, salvaguardando, o maximo
possivel, os aglomerados urbanos da presenca intrusiva de viaturas.

Para o efeito, salienta-se a importancia da concretizagcdo do conjunto de vias previstas, previstas
pelo Municipio da Marinha Grande, sendo estas nevralgicas na concretizacdo do novo modelo
hierdrquico das acessibilidades rodoviarias concelhias.

Efetivamente assume-se que a materializagdo das variantes propostas, com particular pertinéncia
para as Variantes Nascente e Poente, contribuirdo, decisivamente, para a reducdo do trafego
rodovidrio de pesados no nucleo consolidado da cidade, com especial enfoque nos fluxos de
atravessamento existentes, agilizando as acessibilidades rodovidrias e tendo em vista a protecdo
e valorizacdo dos espacos centrais urbanos.
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GESTAO DO ESTACIONAMENTO E LOGISTICA URBANA

O estacionamento é reconhecido, nos dias de hoje, como uma das principais componentes de
qualquer politica de gestdao da mobilidade urbana, sendo que a sua correta organizacdo poderd
contribuir para regular e racionalizar a utilizacdo do automdvel privado. O automaovel apresenta-
se como o principal modo de deslocacdo da populacdo residente na Marinha Grande, o que, por
sua vez, condiciona a circulacdo no espaco publico e, por ineréncia, exerce pressdo pela procura
de estacionamento, produzindo aquele que é designado por trafego de agitacdo.

Neste sentido, torna-se essencial que as politicas de estacionamento incentivem uma menor
utilizagdao do veiculo automével e criem condi¢des mais favoraveis para uma reparticdo modal mais
equilibrada, com especial destaque para a utilizagcdo dos transportes publicos e modos suaves.

Assim, a introdugdo de uma nova politica de estacionamento na cidade da Marinha Grande devera
promover o aumento da rotatividade em dareas de forte procura, com a definicio de
estacionamento tarifado na via publica, de forma a transferir o mesmo para os parques ou bolsas
de estacionamento.

A formalizagdo de tarifas de estacionamento, assim como a sua limitagdo tempordaria, contribui
para uma reducdo efetiva do nimero de viaturas que estacionam por longos periodos temporais.
Com efeito, a introducdo de medidas que promovam a rotatividade dos fluxos de procura assume
particular pertinéncia, possibilitando que as areas de elevada atracdo de viagens disponham de
uma oferta constante de lugares.

Como tal, importa assegurar uma correta diferenciacdo tarifaria, sendo que estd deverd ser
extensivel a relagdo entre a oferta entre parque e via publica. Para o efeito, deverdo ser
asseguradas as duas escalas tarifarias discriminadas, correspondentes a zonas ou eixos de
estacionamento tarifado, formalizadas em funcdo da atratividade das fungdes existentes e com
um valor diferenciado entre si.

Esta diferenciacdo resulta da necessidade de empreender uma reestruturacdo efetiva nas
dindmicas de estacionamento da cidade da Marinha Grande, adequando o tarifario ao
comportamento da procura e da oferta, as crescentes necessidades de mobilidade e as diferentes
realidades socioecondmicas concelhias, sendo esta concretizada sob o seguinte modelo:
» Zona A (zona ou eixo de alta rotagdo): préxima dos principais equipamentos, servicos e
comércio e com taxas de ocupacdo bastante elevadas, apresentando a tarifa mais elevada
e promovendo a rotagdo;
» Zona B (zona ou eixo de média rotacao): préoxima dos principais equipamentos, servicos
e comércio, com taxas de ocupacdo mais reduzidas e, consequentemente, tarifas mais
reduzidas comparativamente com a Zona A.

De igual modo, importa referenciar a necessidade de reforcar o controlo e a fiscalizagdo do
estacionamento ilegal em toda a circunstancia urbana, nomeadamente através da efetiva aplicacao
do Cdédigo da Estrada, tornando-a mais eficaz e garantindo a rotatividade, sobretudo nas dreas de
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estacionamento tarifario. De facto, reforca-se a necessidade de se atuar preventivamente sobre
as causas ou fatores que potenciam o estacionamento irregular, quer através de uma adequada
fiscalizacgdo que permita a detegdo de infragBes, quer apostando numa melhoria do processo
contraordenacional, tornando-o mais eficaz e agil e permitindo que os cidaddos encarem o custo
do recurso ao estacionamento irregular como superior aos beneficios, o que terda maior impacto
que a punicao por si.

Complementarmente, a estratégia de estacionamento aventada para a Marinha Grande deverd
assentar, igualmente, na promocdo de estacionamento dissuasor, com a definicdo de trés parques
dissuasores na envolvente do nucleo central da cidade.

Para efeitos de materializacdo da presente medida, preconiza-se a formalizacdo de estruturas de
estacionamento anexas as principais “portas de entrada” do aglomerado, correspondentes a Rua
de Leiria, ao Estaddio Municipal e ao Parque Municipal de ExposicGes. Com efeito, os referidos
espacos de estacionamento aventados deverdo ser servidos pela estrutura de bikesharing
proposta e pela rede de transportes coletivos rodoviarios, tendo em vista a agilizacdo da
transferéncia modal para efeitos de acesso ao nicleo da Marinha Grande.

Complementarmente, como medida para minimizar os constrangimentos e, simultaneamente,
contribuir para a melhoria da qualidade ambiental nos espagos urbanos, propde-se o recurso a
veiculos de menor dimensdo e menos poluentes para a realizagdo o abastecimento urbano. Nesta
matéria, podera existir uma discriminacdo positiva, em termos de permissibilidade de circulagéo,
para efeitos de realizacdo das operacdes de cargas e descargas desta tipologia de veiculos,
agilizando a transferéncia energética dos sistemas de transporte, por parte das empresas de
distribuicdo, em detrimento dos veiculos mais poluentes.

Ainda respeitante ao estacionamento de pesados no centro da cidade, e como medida estratégica
para promover a sua relocalizacdo para o exterior da malha urbana consolidada local, preconiza-
se a criacdo de um parque exclusivamente para o estacionamento de veiculos TIR (Transporte
Internacional Rodovidrio). Este parque terd, indubitavelmente, de possuir uma infraestrutura de
apoio dedicada e ndo apenas os lugares de estacionamento delimitados.
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DINAMICAS DO PLANEAMENTO DA MOBILIDADE E INTRODUGAO DE NOVA CULTURA DE
MOBILIDADE

Sendo o territério uma das mais importantes plataformas de mobilidade, em virtude de nele se
concentrarem e interligarem as diferentes op¢bes modais, releva-se a importancia da
concretizacdo de medidas que assegurem a estreita correlacdo estratégica entre as dindmicas de
mobilidade e o uso do solo.

Efetivamente, entende-se que estabelecer o urbanismo de proximidade enquanto elemento
fundamental dos instrumentos de planeamento territorial constitui um aspeto central para a
viabilizacdo da mobilidade sustentavel, sendo, como tal, proposto que se configure enquanto
elemento nevrdlgico dos instrumentos de gestdo territorial existentes no municipio da Marinha
Grande e, concretamente, os que incidem sob o territério da cidade da Marinha Grande. Com
efeito, a aposta a concretizar deverd incidir numa maior densidade urbana e populacional,
complementada com a efetivacdo de usos mistos, no sentido de promover a satisfacdo das
necessidades de mobilidade num curto raio de acdo, preferencialmente com recurso aos modos

suaves.

Desta forma, a implementacdo de medidas corretivas deverd incidir sobre a revisdo do
planeamento urbano vigente, fomentar a proliferacdo de comércio e servigos de proximidade e
minimizar a necessidade de utilizacdo do transporte individual motorizado, através de um
conjunto articulado de ag¢Bes globais, das quais se destacam:
- Restringir a expansdo urbana e promover o aumento das densidades, através da
protecdo do solo urbanizdvel e do solo rustico, particularmente nos casos onde o
aumento populacional ndo justifique a expansdo da mancha urbana;
- Promover o design urbano, a densidade e a diversidade de usos do solo, aliando a funcéo
residencial, equipamentos e servicos alicercados numa rede pedonal coerente e
conectada com as redes de transporte publico;
- Impedir os processos de gentrificacdo dos centros urbanos, fomentando planos de
reabilitacdo urbana que protejam o modelo do bairro e da rua, incluindo programas
estratégicos de promocao e fomento do pequeno comércio de proximidade;
- Promover a miscigenacdo funcional de modo a que os quarteirGes possam, sempre que
possivel satisfazer as necessidades dos residentes sem que estes tenham
necessariamente que se deslocar para o seu exterior;
- Implementar medidas que favorecam a reduc¢do do nimero de viagens, nomeadamente
as deslocacdes casa-trabalho, através de medidas que ajudem na conciliagdo da vida
familiar.

De igual modo, e tendo em perspetiva o designio da inversdo da quota modal automovel
dominante, releva-se a necessidade de promover a elaboracdo e monitorizagdo de planos
orientados para a beneficiacdo da mobilidade suave, como é exemplo o Plano de Promocdo da
Acessibilidade. Como oportunidade de consolidar estrategicamente a matéria de acessibilidade e
mobilidade para universal, urge promover o Plano de Promocdo da Acessibilidade para pessoas
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com mobilidade condicionada, com o intuito de desenhar um territério mais planeado e mais
participado, contrariando medidas avulsas.

As acles de sensibilizacdo e formagdo em matéria de Acessibilidade, Mobilidade e
Sustentabilidade, através de abordagens praticas e simples aos territorios e aos modos de
transportes, tém como objetivo a promoc¢do de uma nova cultura de sustentabilidade, seguranca,
ordem, acessibilidade e mobilidade para todos, designadamente na atencdo e reconhecimento
por pessoas com mobilidade reduzida.

O desenvolvimento de consciéncia civica para uma mobilidade sustentavel, através do
planeamento e desenvolvimento de acGes de sensibilizacdo e formacdo, podera servir de “motor”
para que, paulatinamente, todos os utilizadores utilizem, nas suas deslocaces, diferentes modos
de deslocacdo, privilegiando os mais eficientes, mais inclusivos e mais amigos do ambiente.
Efetivamente, o maior desafio no novo designio de mobilidade urbana sustentavel compreende a
inducdo de um efeito modelador e multiplicador de novas mentalidades e comportamentos por
parte dos diferentes atores do espaco publico, desde os mais novos até aos seniores.

A introducdo de uma nova cultura de mobilidade passa pelo desenvolvimento de diferentes acGes
gue promovam uma viragem de rumo para um concelho mais eficiente, mais inclusivo e mais
amigo, aliando residentes e visitantes, parceiros- municipais, intermunicipais e até nacionais-,
operadores publicos e privados e, também, toda a comunidade escolar.

No que diz respeito aos ELEMENTOS DESENHADOQOS, estes compreendem:
VOLUME | - CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

[.01. Enquadramento regional

1.02. Formas urbanas

I.03. Hierarquia administrativa da rede viaria
I.04. Hierarquia funcional da rede viaria
[.05. Modos suaves

1.06. Transportes publicos

I.07. Estacionamento

1.08. Sintese da mobilidade

XN AW e

VOLUME |l — ESTRATEGIA DE INTERVENGAO

9. PECAS DESENHADAS
10. 11.01. Marinha Grande caminhavel
11. 11.02. Marinha Grande ciclavel
12. 11.03. Promocgdo dos transportes publicos e integracdo dos modos
13. 11.04. Otimizacdo do sistema viario
14. 11.05. Gestdo do estacionamento e logistica urbana
[1.06. Sintese de propostas
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Este documento concretiza o objetivo definido, ou seja, apresenta a Estratégia, Enquadramento
tematico, as linhas estruturantes e os principais eixos de intervencdo para a definicdo de uma
estratégia de mobilidade a implementar, tendente a melhoria da qualidade do ambiente urbano,
assim como a definicdo das prioridades, programa e cronograma de execucao.

Deste modo, face ao exposto, propde-se superiormente que a presente Fase Il - Versao Final do
Plano esteja presente em Reunido de Camara para aprovacado dos elementos que a compdem e
dessa forma concluir o presente Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel.

A consideracio superior,

TECNICO SUPERIOR

INES MARIA DOS SANTOS PINTO MARRAZES
Funciondrio n.: 710
TECNICO SUPERIOR
11-09-2024

Assinatura Digital Certificada

(Ines Maria dos Santos Pinto Marrazes, N2 710)

Seguem em anexo:

. Documentos que compdem a FASE Il do PMUS
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