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Enquadramento Geral




1. Enquadramento Geral

1.1. AMBITO DO PLANO

Desde o final do século passado e inicio do séc. XXI, assistiu-se a polarizagdo dos padroes
de mobilidade, traduzida pela primazia da utilizagdo do transporte individual automavel, fruto
da intensificagdo das taxas de motorizagdo na generalidade do pais, que levaram a que nos
maiores aglomerados urbanos se tenham registado as externalidades resultantes dessa

cultura de mobilidade, externalidades que alias, ainda hoje se manifestam.

O mote de que a qualidade de vida passa pela facilidade das deslocagcdes em automdével e
pela rapidez/facilidade de chegada aos destinos em transporte individual, tornou-se obsoleto,
ja que foi o responsavel por gerar grandes dificuldades ao nivel da mobilidade nos centros
urbanos. Os congestionamentos de trafego e a poluicdo atmosférica e sonora sao alguns dos
problemas originados pelo aumento progressivo de veiculos automéveis, podendo estes, ser

responsaveis pela diminuigdo da qualidade de vida nos centros urbanos.

Adicionalmente, é sabido que “as densidades de ocupagdo urbana tém um papel
determinante no padrdo das deslocagdes e na necessidade de realizar viagens. Com efeito,
densidades de ocupagao mais elevadas podem contribuir para tornar o transporte publico
mais viavel e podem incentivar deslocagbes mais curtas, e, portanto, uma maior utilizagao

dos modos suaves.” (Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, |.P., 2011a)

Nao menos relevante, no que concerne as opgdes de mobilidade tomadas pelos cidadaos,
mas também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, € o facto de a atual conjuntura
econdmica nacional e internacional, por vezes com aumentos sucessivos dos pregos dos
combustiveis, orientar para a tomada de novas opgdes na estratégia de gestdo da mobilidade,
promovendo formas alternativas de mobilidade, tendencialmente sustentaveis e ja
enquadradas nos novos designios de promocdo da eficiéncia energética, patentes no
Portugal 2020, serdo reforcados no ambito do préximo quadro comunitario de apoio,

denominado de Portugal 2030.

Assim, tem vindo a ser fomentada a consciencializagao para o estabelecimento de uma nova
cultura de mobilidade nas vilas e cidades, com a promogao de padrdes de mobilidade
sustentavel, onde paralelamente a priorizagao dos modos suaves de deslocagdo, se prima

pela racionalizagao da utilizagédo do transporte individual automével.
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No seguimento deste novo paradigma, tém vindo a ser adotados a nivel nacional e
internacional documentos que consubstanciam novas tendéncias que convergem na
sustentabilidade dos sistemas de mobilidade dos varios territérios, os designados Planos de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS). Estes constituem-se como um documento
estratégico e operacional que serve de instrumento de atuagéo e sensibilizagdo, que fomente
a articulagdo entre os diferentes modos de transporte, visando a implementacdo de um
sistema integrado de mobilidade de uma forma racional, que permita diminuir o uso do
transporte individual e, simultaneamente, garanta a adequada mobilidade das populagdes,
promova a inclusao social, a competitividade, a qualidade de vida urbana e a preservacéo do

patriménio histérico, edificado e ambiental.

E, assim, objetivo do presente Plano encontrar solugdes sustentadas de mobilidade para a
resolucdo dos problemas relacionados com a circulagdo automoével, estacionamento e
seguranga rodoviaria, priorizando, contudo, as questdes relacionadas com a promogao dos
modos suaves, nomeadamente, a circulagdo pedonal e ciclavel, por forma a viabilizar a

adogao de politicas de gestdo da mobilidade mais salubres.
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1.2. OBJETIVOS DO PLANO

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande pretende definir
solugdes sustentadas de mobilidade para resolugao de problemas relacionados com o trafego
automoével, estacionamento e transportes coletivos, englobando também as questbes
relacionadas com a promog¢éo dos modos suaves, nomeadamente a circulagdo pedonal e
ciclavel, que possibilitem a adog¢do de politicas de gestdo de mobilidade mais amigaveis,

tornando, simultaneamente, o territério mais humanizado.

Efetivamente, pretende-se que a elaboragéo deste documento estratégico e diretor sirva de
instrumento de atuagao e sensibilizagao, que fomente a articulagao entre os diferentes modos
de transporte, visando a implementagdo de um sistema integrado de mobilidade de uma forma
racional, com o minimo custo de investimento e exploragao, que permita diminuir o uso de
transporte individual motorizado e, simultaneamente, garanta a adequada mobilidade da
populagao, promovendo a inclusdo social, a competitividade e, como &mago, a qualidade de

vida urbana e a preservagao do patriménio histérico, edificado e ambiental.

Nesse sentido, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande tem

0s seguintes objetivos:

= A promoc¢do da mobilidade sustentavel, garantindo a acessibilidade universal ao
sistema de transportes e fomentando a utilizagao dos modos de deslocagéao ativos e
suaves, tais como o pedonal, ciclavel e os transportes publicos, em detrimento do uso

de veiculos individuais motorizados;

= A redugdo do ruido, da poluicdo atmosférica e do consumo energético, potenciando
a atratividade e qualidade do ambiente e do desenho urbanos e a eficacia econémica

e a relagao custo-beneficio do transporte de pessoas e bens;

= A melhoria da seguranca nas deslocacdes, tendendo ao objetivo de zero mortes na

estrada;

= A garantia de interoperabilidade entre os diferentes modos de transporte e bem ainda
entre os diversos componentes da cadeia de transporte, atendendo nao apenas a via
publica e passeios como também as diversas estruturas de suporte como as

plataformas de comunicagao entre modos, paragens, estagdes, abrigos, entre outros;

= O reforgo da informagédo urbana, incluindo ndo apenas sinalizagdo de trafego como

também sobre transportes e de orientagdo genérica, que nao s6 colmate as
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deficiéncias hoje existentes reabilite culturalmente as deslocagbes, promovendo a

utilizacdo de modos mais sustentaveis;

= A garantia de articulagédo entre planeamento da mobilidade e do uso do solo.
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1.3. ORGANIZAGAO DO PLANO

De acordo com os termos de referéncia, o PMUS da Cidade da Marinha Grande encontra-se

subdividido em trés fases, que de seguida se apresentam:

De acordo com os termos de referéncia, o PMUS da Cidade da Marinha Grande encontra-se

subdividido em trés fases, que de seguida se apresentam:

Fase | - Caracterizagdo e Diagnéstico: tem como principal objetivo a compreensao
do funcionamento do sistema de transportes e do modelo de mobilidade, englobando
todos os modos de transporte e a sua articulagao, refletindo a sua relagdo com o uso

do solo e considerando os seus impactes na qualidade do ambiente urbano.

Esta fase compreende a recolha e analise de informagao essencial para a execugao
do plano, bem como a anadlise da situagdao atual e dos mecanismos gerais das
deslocagdes, incidindo sobre os varios modos de transporte e respetivas sinergias

com o ordenamento do territorio.

De forma sintética, proceder-se-a a caracterizagdo das infraestruturas viarias, do
transito automovel, da mobilidade suave, do sistema de transporte coletivo rodoviario,
do estacionamento, intermodalidade, logistica urbana, qualidade ambiental e da

seguranca rodoviaria.

No final da presente fase seré entregue o relatério de Caracterizacao e Diagndstico.

Fase Il - Estratégia de Intervengéao: tem como objetivo definir os principais eixos de
intervencao para a definigdo da estratégia de mobilidade a implementar tendente a
melhoria da qualidade do ambiente urbano, assim como a definigcdo das prioridades,

programa e cronograma de execugao.

Nesta fase serdo definidas as linhas estratégicas:

1. Modo pedonal - devendo ser verificada a possibilidade de implementagao de
areas de prioridade ao peao, areas predominantemente pedonais e outras agdes
que fomentem e permitam incrementar a utilizacido desse modo de deslocagao,
ndo ignorando a melhoria das condigbes de acessibilidade e mobilidade

universal;

2. Modo ciclavel - através da elaboragdo do masterplan da rede ciclavel prevista e

desenvolvimento de solugdes-tipo de intervengéo;
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3. Transportes Publicos e infraestrutura associada - elaborar estratégias de
articulagéo entre as diferentes redes de transporte coletivo e a identificagdo de

intervengdes que promovam a melhoria dos servigos.

4. Circulagao viaria - inclui a elaboragdo do esquema de circulagdo com proposta
de hierarquizagdo viaria, sentidos de circulagdo e sinalizagdo, devendo ser
apontadas as incongruéncias existentes, assim como proposto o fecho da rede
ou a eventual definicdo de novas ligacdes e a sua articulagdo com o tecido

urbano;

5. Estacionamento - delinear uma politica equilibrada de estacionamento que
articule a necessidade e a oferta de estacionamento, tendo em consideragéo as
necessidades dos diferentes utilizadores, o tipo de oferta de estacionamento
existente, a adequagédo do regime tarifario, o sistema de fiscalizagdo e as
alternativas modais existentes. Esta linha estratégica ira também responder as

necessidades em matéria de pontos de carregamento elétrico para automoveis.

6. Macro e micrologistica - pretende definir agbes para a mitigagdo dos impactos
negativos que o transporte de mercadorias introduz no territério e, igualmente,
para a regulamentacéo das operacdes de carga e descarga, acesso de veiculos

prioritarios, residentes, comerciantes e demais veiculos especificos;

7. Seguranga Rodoviaria - promover a seguranga de todos aqueles que circulam
na via publica, desde os menos aos mais vulneraveis, através da proposta de

solugbes de acalmia de trafego.

No final desta fase sera entregue o relatério referente a Fase Il.

Fase lll - Versao Final do Plano: corresponde ao desenvolvimento do documento
final e sintese do plano, incorporando os contributos pertinentes que decorram dos
diversos momentos de participagdo e envolvimento dos stakeholders relevantes.
Nesta fase sdo também incorporados os capitulos ndo efetuados cuja informagéo ndo

foi remetida em tempo util.
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1.4. ORGANIZAGCAO DO RELATORIO

O presente documento corresponde ao relatério da Fase | do PMUS da Cidade da Marinha
Grande que contém o estudo de caracterizagdo e diagndstico, apresentando-se com a

seguinte organizagao:

= Ocupacao do Territério e Sociodemografia: apresenta o enquadramento regional
do concelho da Marinha Grande, as formas urbanas e dindmicas de planeamento, a
caracterizagdo demografica e os principais polos geradores de deslocagbes da

cidade da Marinha Grande;

= Padroes de Mobilidade da Populagao Residente: contém a analise aos principais
movimentos pendulares no concelho da Marinha Grande, assim como a analise a
indicadores de interesse para a mobilidade, realizando o comparativo dos dados
provenientes dos Recenseamentos Gerais da Populagédo de 2001, considerando os

movimentos intramunicipais e intermunicipais;

= Caracterizagao das Infraestruturas: inclui a caracterizagédo das infraestruturas que

servem o conjunto dos diversos modos de deslocagéo;

= Modos de Deslocagao: apresenta a caracterizagdo da oferta dos modos suaves e

dos transportes publicos;

= Interfaces: contém a caracterizagao das principais interfaces existentes na cidade da
Marinha Grande, assim como a sua relagdo com os diversos modos de deslocagao

que as servem;

= Estacionamento: caracteriza-se a oferta atual do estacionamento, englobando os
parques de estacionamento de acesso publico, as bolsas de estacionamento

informais, o estacionamento tarifado e o estacionamento residencial.

= Logistica: apresenta a caracterizagdo da micro e da macro logistica e a anélise a

sua regulamentacéo.

= Seguranga Rodoviaria: constituido pela andlise dos dados estatisticos referentes
aos acidentes rodoviarios no concelho da Marinha Grande, contendo a diferenciagao
dos acidentes quanto a tipologia de vitimas, ao local onde ocorrem e a tipologia de

via.
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* Qualidade Ambiental: engloba a caracterizagdo da qualidade ambiental, analisando

o ruido e os niveis de poluentes atmosféricos.
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2. Ocupacao do Territorio e
Sociodemografia

2.1. ENQUADRAMENTO REGIONAL DA MARINHA
GRANDE

O municipio da Marinha Grande, pertence ao distrito de Leiria, integra a regido Centro (NUT
Il) e a Comunidade Intermunicipal da Regido de Leiria (NUT lIl), sendo esta constituida, para
além da Marinha Grande, pelos municipios de Leiria, Batalha, Porto de Més, Pombal, Ansido,

Figueird dos Vinhos, Pedrogao Grande, Alvaiazere e Castanheira de Péra (Figura 1).

i Lousd
CondeixaA-Nota Wiranda do Corvo

Figueira da Foz Soure
Géis

Penela Castanheira de Péra

Pedrégdo Grande Oleiros

Ansido
Fombsl Figueird dos Vinhos
Alvaidzere Sertd
Leiria
arinha Grande
Ferreira do Zézere
Ourém Vila de Rei
Batalha
Mazaré Tomar Macio
Forto de Més et
Alcobaga Torres Novas Abrantes
Alcanena
Caldas da Rainha . Entroncamenta ~ Constancia
Rio Maior Santarém Vila Nova da Barguinha
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Figura 1. Enquadramento da Marinha Grande na Comunidade Intermunicipal da Regido de Leiria
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A Comunidade Intermunicipal de Leiria, de acordo com os dados dos Censos 2021, contém
cerca de 2,8% do efetivo populacional nacional, tendo assinalado uma diminuicdo da

populagéo residente na ordem dos 2,7% comparativamente com 2011.

Como indicado na Estratégia Integrada de Desenvolvimento Territorial da Regido de Leiria
2020, nesta sub-regido a acessibilidade é uma caracteristica determinante, dado o seu
territorio se situar no cruzamento de eixos rodoviario e ferroviarios e préximos dos principais

terminais de transporte aéreo (Lisboa) e transporte maritimo (Figueira da Foz).

Como indicado nos documentos de trabalho da Proposta de Plano Regional de Ordenamento
do Territdrio do Centro (PROT — Centro), de 2008, “a rede urbana da Regido de Leiria &
constituida por um extenso conjunto de aglomerados complementares com dinamicas
socioculturais e econdémicas e concentragcao de servigos publicos - as sedes de concelho - e
uma vasta rede de pequenas aglomeragdes dispersas, de cariz essencialmente rural, com
quantitativos populacionais cada vez menos expressivos, com impacto negativo ndo sé no
dinamismo econdmico e social, mas também na manuteng¢do do edificado e das funcbes

basicas de suporte a comunidade”, (Figura 2).

Segundo a Revisitagédo da Estratégia Integrada de Desenvolvimento Territorial e Definicdo de
Quadro Estratégico, Regido de Leiria 2030, de 2020, a caracterizagcado da rede urbana da
Regido de Leiria, disponivel no Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério
(PNPOT), de 2019, é semelhante a retratada em 2008 nos documentos de trabalho da
Proposta do Plano Regional de Ordenamento do Territério do Centro (PROT — Centro), de
2008, em que o territdrio, agora integrado numa unica NUTS lll, era ainda dividido em Pinhal

Litoral e Pinhal Interior Norte.

A dicotomia da dimensdo urbana da Regido verificava-se claramente entre a rede de
aglomerados do litoral, onde a proximidade e sinergias evidentes entre Leiria, Marinha
Grande, Batalha e Porto de Mds justificavam a classificagdo do conjunto como polaridade

regional, integrada num sistema urbano estruturante que integrava, ainda, Pombal.
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Figura 2. PROT Centro, Sistema Urbano e Organizagdo do Territério Diagnéstico e Visdo 2008
Fonte: Proposta do Plano Regional de Ordenamento do Territério - Centro 2008

A sub-regido onde se insere o Concelho da Marinha Grande é um espago geografico com
forte dinamismo empresarial e demografico. A proximidade e o aumento da intensidade das
relacdes com a Area Metropolitana de Lisboa, exercem, sobre esta area, um forte poder de
atracdo, provocando tensdes ao nivel da articulagdo regional com os principais polos de
desenvolvimentos da Regido Centro.

As principais explora¢cdes de minerais e rochas industriais especialmente relacionadas com
rochas ornamentais situam-se no Centro Litoral (argila, calcario), dai a importancia regional
das industrias ligadas aos minerais ndo metalicos (ceramica, vidro e cimentos), existindo,
nesta area, um forte peso na industria de produgao automovel (particularmente na industria
dos moldes). Existe, portanto, uma necessidade desta sub-regido se posicionar de forma a
reforgar os centros tecnolégicos existentes, aumentando a sua capacidade relacional com os

principais polos de producéo de conhecimento e de desenvolvimento de novas tecnologias.

Na Figura 3 é possivel observar o territério referente a Regido de Leiria que compreende uma
area de aproximadamente 2.449 km?, abarcando uma populagao de 286.792 habitantes,

segundo os dados dos Censos 2021, o equivalente estatistico a 2,8% da populagao
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portuguesa. A sub-regido esta limitada a norte pela Regido de Coimbra, a este pelo Médio
Tejo, a sul pela Leziria do Tejo, a sudoeste pela Regido do Oeste e a Oeste pelo Oceano

Atlantico, como é visivel na Figura seguinte.
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Figura 3. Enquadramento Regional da Marinha Grande e da Comunidade Intermunicipal da Regido de
Leiria

No caso especifico da Regido Centro, o Programa Nacional da Politica de Ordenamento do
Territério (PNPOT), de 2019, refere que a orla costeira “constitui um dos maiores desafios do
litoral nacional, ndo s6 em termos de gestdo integrada de recursos e de atividades, mas,

sobretudo, em termos de minimizagao de riscos sobre pessoas e bens.”.
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Acrescenta, ainda, que o “sistema urbano da Regido Centro é uma estrutura policéntrica
polarizada por um conjunto de cidades médias que se destacam pela sua capacidade de
estruturagdo supramunicipal” e indica a Marinha Grande como um dos centros urbanos que
tem “fungdes na estruturacdo da regiao”.

Um desses sistemas urbanos diferenciadores é o sistema urbano Leiria - Marinha
Grande/Pinhal Litoral (Figura 4) que se estrutura em fungdo de Leiria e assenta num
relacionamento produtivo histdrico ligado a industria vidreira e a industria dos moldes. Este
sistema urbano mantém inter-relagdes com o eixo de concelhos Nazaré, Alcobaga, Fatima e
Tomar, em que Leiria € um centro de fungdes administrativas e de comércio e servigos e o

eixo referido evidencia uma oferta na area do turismo e do patriménio.
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PINHAL LITORAL

Figura 4. Sistema urbano de Leiria - Marinha Grande/Pinhal Litoral
Fonte: Proposta do Plano Regional de Ordenamento do Territério - Centro 2008

Localizado no litoral da Regido Centro de Portugal, o concelho da Marinha Grande,
compreende um territério de cerca de 187,3 km? sendo residéncia estimada de 39.032
habitantes em 2021, o equivalente a cerca de 13,6% da populacéo total da Regido de Leiria.

A norte e este é limitado pelo concelho de Leiria e a sul pelo concelho de Alcobaga.
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Esta implantado a 88 km de altitude numa extensa planicie de ch&o arenoso e saibroso, entre
a margem esquerda do rio Lis e a orla oriental do Pinhal de Leiria. Ao nivel administrativo, o
concelho da Marinha Grande é composto por 3 freguesias: Marinha Grande, Vieira de Leiria
e Moita (anexada ao concelho no dia 12 de julho de 2001, na sequéncia da publicagédo da Lei
n.° 28/2001 no Diario da Republica n°160, | Série-A).

Nos documentos de trabalho da Revisdo do Plano Diretor Municipal da Marinha Grande
(2022a) sdo mencionados varios desafios e objetivos estratégicos do modelo de
desenvolvimento territorial. Destaca-se o reforco da estratégica no planeamento e
ordenamento do territério do municipio na protecdo e valorizagdo das areas de elevada
importancia ecolégica, o pensar e planear a rede de transportes em articulagdo com a
estruturagdo do espago urbano garantindo uma mobilidade sustentavel e potenciar a

dindmica empresarial do concelho.
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2.2. MODELO DE POVOAMENTO

2.2.1. A topografia e a rede hidrografica

Situado na margem esquerda do Rio Lis, o concelho da Marinha Grande situa-se no litoral da
regido centro, inserindo-se na Orla Ocidental e estando sobre influéncia das bacias

hidrograficas do rio Lis e das ribeiras costeiras do Oeste.

Com variacoes de altitude entre os 0 e os 168, o concelho da Marinha Grande insere-se numa
area topograficamente pouco acidentada, correspondendo grande parte a terras baixas,
referentes aos depdsitos de cobertura, quer quaternario (areias de dunas) na zona litoral, quer
neogénico (depositos detriticos mio-pliocénicos) na zona do interior (Camara Municipal da
Marinha Grande, 2016).

Apresentando o extremo sudoeste os maiores valores altimétricos, existe uma redugéo da
altimetria no sentido do oceano, a oeste, e, também, do vale do Lis, a norte. Resultando numa
area de suave inclinagéo e, quase, homogénea, € o sistema dunar que apresenta os locais
com maiores elevagdes - as vertentes da ribeira de Sdo Pedro de Moel, a linha paralela a
costa que marca a transigdo dos sistemas dunar para a parte mais plana do interior e,

também, os relevos da linha de costa nas proximidades de Sao Pedro de Moel.

A rede hidrografica do concelho da Marinha Grande esté sob influéncia do rio Lis e dos seus
afluentes a norte e nordeste do concelho, e das ribeiras costeiras do Oeste, a sul e sudoeste,
que drenam diretamente para o mar. O declive pouco acentuado e a baixa velocidade de
escoamento, associados as caracteristicas geoldgicas que caraterizam o concelho, induzem
a infiltragdo em detrimento do escoamento superficial, originando uma rede hidrografica com
pouca expressividade. Na rede hidrografica da Marinha Grande, para além do rio Lis que
limita o concelho a norte, destacam-se a ribeira de Sdo Pedro de Moel e a ribeira das

Bernardas.

Centrando a andlise na area de estudo (Figura 5), os declives na cidade da Marinha Grande
e nos seus aglomerados envolventes variam entre 25m e 160m e, em termos hidrograficos,
sao influenciados pela ribeira da Escoura, ribeira de Valdreanes, ribeira das Bernardas, ribeira
do Tecelao, ribeira do Rio Tinto, ribeira do Tremelgo, ribeira das Trutas, ribeira da Embra,
ribeira da Amieira, ribeira da Pedrulheira e ribeira do Fagundo. Neste conjunto, destaca-se a

ribeira das Bernardas que atravessa o aglomerado da Marinha Grande, conhecida como “Vale
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Real”, e estabelece relagbes de dispersédo especifica através dos corredores ecoldgicos

hidricos.
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Figura 5. Hipsometria e rede hidrografica na cidade da Marinha Grande e nos seus aglomerados
envolventes
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2.2.2. A evolugao histoérica

Durante séculos, o mar, o pinhal e os demais recursos geoldgicos existentes ofereceram
matérias-primas e combustivel para diferentes tipos de industrias - serracdo de madeira,
extracao e transformacao de produtos resinosos, vidro - e constituiram a base das atividades
econdmicas mais importantes do concelho da Marinha Grande, facilitando o estabelecimento
e desenvolvimento de varias comunidades e povoagdes ao longo de séculos (Camara

Municipal da Marinha Grande, n.d.).

Entre os séculos Xl e Xll, terdo surgido os primeiros povoamentos motivados pela extragao
de sal das marinhas formadas na regido, resultado das marés altas que traziam para terra
agua do mar. A par das salinas, a existéncia de manchas de pinheiro manso contribuiu para

o desenvolvimento de atividades florestais (Camara Municipal da Marinha Grande, 2022a).

Destinado a suster as areias da costa que invadiam os terrenos de cultivo, no século XIIl, D.
Afonso Il planta o Pinhal de Leiria, conhecido como Pinhal do Rei, uma floresta de pinheiro
bravo, posteriormente aumentada pelo filho D. Dinis (Turismo de Portugal, n.d.). No século
seguinte, D. Dinis doa as povoagdes e terrenos que integram o concelho da Marinha Grande

a D. Afonso e D. Isabel (Diregdo-Geral do Patrimonio Cultural, 2010).

A existéncia do pinhal e das areias das praias potenciaram o estabelecimento da industria
metalurgica e do vidro na regido, sendo instalada a Real Fabrica de Vidro por Guilherme
Stephens, em 1769, ap6és o Marqués de Pombal conceder alvara para a sua fundagéao
(Turismo de Portugal, n.d.). Guilherme Stephens, seguindo os principios urbanisticos dos
“industriais esclarecidos”, criou uma escola para os operarios, um posto de primeiros
socorros, onde os trabalhadores eram tratados gratuitamente, um fundo de ajuda para
doengas, um plano de pensdes, e, paralelamente, oferecia bons salarios €, ainda, a cultura

para todos (Camara Municipal da Marinha Grande, 2022a).

Até 1826, a Real Fabrica de Vidros motivou o desenvolvimento urbano da cidade da Marinha
Grande, promovendo a fixagdo da populagdo na envolvente da Fabrica, surgindo varios
edificios (Municipio da Marinha Grande, 2014). Nesse ano, o irmao de Guilherme Stephens,
Jodo Diogo Stephens, responsavel pela continuagdo do projeto da Real Fabrica de Vidro,

lega-a ao Estado Portugués apés a sua morte (Direcdo-Geral do Patriménio Cultural, 2010).

Ao longo do século XIX, no entorno da Real Fabrica de Vidro e noutros pontos da cidade,
surgiram outras fabricas e industrias motivadas pela abundancia de matérias-primas

necessarias a fabricagao de vidro e cristal (Turismo de Portugal, n.d.) - a lenha e a areia -,
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como séo exemplo a J. Ferreira Custédio, Santos Barosa, Ricardo Gallo e IVIMA (Municipio
da Marinha Grande, 2014).

Assim, a estrutura urbana da cidade desenvolve-se de forma polinucleada, promovida pela
instalagdo de unidades industriais e, consequentes, caminhos de acesso, posteriormente
transformados em arruamentos urbanos, e habitagdes dos seus trabalhadores, colmatando
0s espacos entre as diferentes unidades industriais (Municipio da Marinha Grande, 2014).
Dada a sua importancia na estruturagdo da cidade da Marinha Grande, € desde a Real
Fabrica de Vidro que se desenvolve um modelo radio concéntrico, sendo a sua entrada

principal o inicio de diversos arruamentos.

Gerando uma ocupagéo quase sempre linear, ao longo das vias que lhes dao acesso, as
unidades industriais foram-se instalando de forma dispersa e diluindo o modelo radial,

enquadrando diferentes modelos de desenvolvimento.

A par do desenvolvimento urbano da Marinha Grande potenciado pela industria vidreira,
outros polos industriais se desenvolveram no entorno do Pinhal, como é o caso de Pedreanes
e Engenho, situados a norte a uma distancia de dois quildmetros do centro da vila, associados

a exploragao florestal e a industria madeireira (Pinhal do Rei, n.d.a).

Para o escoamento dos produtos do Pinhal do Rei, na segunda metade do século XIX, surge
o Caminho de Ferro Americano, com ligagdo entre Pedreanes e o embarcadouro de S.
Martinho do Porto. Em 1885, € iniciada a construgdo da Linha de Caminho-de-Ferro do Oeste,
que aproveitou grande parte do tragado do Caminho de Ferro Americano, e, em 1888, os
comboios a vapor chegam a Marinha Grande, o que leva a desativagdo do comboio
americano (Pinhal do Rei, n.d.a). A Estagao Ferroviaria da Marinha Grande surge distanciada,

sendo construida a um quildmetro da vila.

Para a ligagdo entre Pedreanes e a nova estacado de caminhos-de-ferro, no final da década
de 80 do século XIX, é construida a Estrada da Estagao - atual Avenida 1.° de Maio - na
continuidade da Estrada do Engenho - atual Avenida José Gregério. Mas, apesar da
linearidade desta ligagdo, o transporte entre a estagdo ferroviaria e Pinhal do Rei para
escoamento dos produtos para o exterior do concelho era muito moroso, dada a parca
qualidade dos percursos para a circulagdo de carros de tragcdo animal, carregados de

produtos, como lenha e toros (Pinhal do Rei, n.d.a).

Para a melhoria da ligagdo entre a estagdo ferroviaria da Marinha Grande e Pedreanes, é
implementado um caminho-de-ferro florestal especifico para o transporte dos produtos do

Pinhal do Rei, entrando em funcionamento, em 1923, um comboio a vapor de via reduzida -
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o Comboio de Lata (Pinhal do Rei, n.d.b). Constituida por 3 linhas principais, esta rede
ferroviaria apresentava cerca de 30 quildmetros, compreendendo varios ramais amoviveis
para servigo nos talhdes para corte final e, também, pequenos ramais de ligagéo as principais
serragdes. O transporte de passageiros de populagdo em geral apenas era realizado em dias

festivos ou, algumas vezes, durante a época balnear, para idas a praia ou ao Pinhal do Rei.

Na segunda metade do século XX, a rede rodoviaria da Marinha Grande é alvo de melhorias
e, em 1965, com a rede praticamente concluida e a oferta de transportes rodoviarios, o
Comboio de Lata é desativado (Pinhal do Rei, n.d.b). Também nesse periodo, surgem novas
atividades industriais como a produgao de limas, plastico, cartonagem, ceramica, moveis,
madeiras e, particularmente, de moldes (Projeto de Lei n.° 173/V, de 5 de fevereiro de 1988).
Com um desenvolvimento industrial e urbano assinalaveis, a vila da Marinha Grande é
elevada a cidade a 11 de margo de 1988 (Direcdo-Geral do Patriménio Cultural, 2010), de

acordo com a Lei n.° 38/88, de 19 de abiril.

Sendo a industria transformadora o principal setor de atividade econdmica, a paisagem
urbana da Marinha Grande continua a apresentar uma malha urbana dispersa, assente nas
grandes unidades industriais que aglutinam construgbes de funcdo residencial e no

povoamento linear dos eixos de ligagdo as mesmas.

2.2.3. As dinamicas de planeamento

As dindmicas de planeamento em Portugal tiveram inicio ainda no século XIX com a criagao
dos Planos Gerais de Melhoramentos em 1864, pelo Decreto-Lei n.° 10, que apesar de
visarem a intervengdo nos principais centros urbanos - Lisboa e Porto - promoveram o

planeamento municipal de outros territérios (Lobo, 1995).

Tendo em conta as exigéncias urbanisticas que advém da implementacdo do Estado Novo,
a figura dos Planos Gerais de Melhoramentos é substituida pelos Plano Gerais de
Urbanizagédo (L6bo, 1995 in Martins, 2016)., uma vez que ndo se deveriam empreender
“quaisquer trabalhos de urbanizacdo que n&o estejam subordinados a um plano
convenientemente delineado com a previsdo do futuro” (Decreto-Lei n.° 24:802, de 21 de
dezembro de 1934).

A elaborar por iniciativa das Camaras Municipais segundo as bases estabelecidas pelo
Governo para “dar unidade eficiéncia aos trabalhos dos municipios”, estas ficavam obrigadas

a promover o levantamento de plantas topograficas e a elaboracdo de planos gerais de
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urbanizagao, “em ordem de obter a sua transformacdo e desenvolvimento segundo as
exigéncias da vida econdmica e social, da estética, da higiene e da viagdo, com o maximo
proveito e comodidade para os seus habitantes” (Decreto-Lei n.° 24:802, de 21 de dezembro
de 1934). A elaboragao dos projetos de urbanizagado seria da responsabilidade de arquitetos
e engenheiros civis portugueses, apds concurso, ou executados pelos servigos técnicos de

urbanizagao, quando devidamente organizados,

Em 1937, é executado o Plano de Urbanizacao para a cidade da Marinha Grande por Ernesto
Camilo Korrodi. Apesar da existéncia de uma memoria justificativa e descritiva e poucas
pecas desenhadas, ndo se conhece as linhas politicas, urbanisticas, sociais ou econémicas
que precederam o trabalho entregue, seja sob a forma de contrato, programa preliminar ou
identificacdo das entidades que intervieram no processo desta encomenda (Municipio da
Marinha Grande, 2014).

Neste sentido, existem dificuldades em estabelecer uma ligacao clara entre este instrumento
de planeamento e o desenvolvimento da cidade da Marinha Grande, mas € possivel verificar
a sua influéncia no Plano Geral de Urbanizacdo da Marinha Grande de Lima Franco
(Municipio da Marinha Grande, 2014).

No entanto, as intengdes iniciais de Duarte Pacheco, o propulsor dos Planos Gerais de
Urbanizagédo e Ministro das Obras Publicas a época, perdem-se apds a sua morte (Lobo,
1995 in Martins, 2016). Desde esse momento, os planos submetidos para aprovagdo do
Governo planos submetidos sao rejeitados e classificados como anteplanos, isto é, estudos

prévios dos planos definitivos.

O Decreto-Lei n.° 35:931 de 1946 estabelece a obrigatoriedade de desenhos e estudos
pormenorizados no processo de aprovacéo dos planos definitivos, obrigando a um maior
numero de revisdes, acabando, por vezes, a serem considerados anteplanos revistos e nao

planos diretores do planeamento municipal (L6bo, 1995 in Martins, 2016).

E neste contexto que surge o Plano Geral de Urbanizagdo da Marinha Grande, elaborado por
Lima Franco, em 1947, com inclusdo de analise, programa, condicionamentos, zonamento e
faseamento das operagdes. Em termos urbanisticos, € identificada uma tendéncia de
alinhamento das edificagdes e um padrdo geométrico das mesmas, de forma a facilitar a

circulagao de veiculos (Municipio da Marinha Grande, 2014).

Lima Franco classifica o centro do aglomerado como “zona precaria”, assumindo, assim, este
plano como foco principal a necessidade de criagdo de um novo centro civico, estabelecendo

um espago de poder com dimensado formalmente transposta das orientagbes da época
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(Municipio da Marinha Grande, 2014). A par, sdo propostos espacgos verdes, conotados com

o ideal da cidade jardim, tendo em conta o nivel de industrializagdo do aglomerado urbano.

Em 1971, é publicado o Decreto-Lei n.° 506/71, de 17 de dezembro, estabelecendo a
obrigatoriedade de promover a elaboragdo de planos gerais de urbanizagdo das sedes dos
seus municipios e de outras localidades, revogando os anteriores decretos-lei. A nova
legislagéo pretendia definir com clareza a hierarquia dos planos de urbanizagéo, conferir aos
planos sujeitos a aprovagao do Ministério das Obras Publicas um caracter mais geral e menos
rigido e atribuir mais poderes as camaras para a aprovagao e concretizagao dos planos de

urbanizagao de pormenor.

Assim, neste contexto, surge a figura de plano de pormenor, competindo a sua aprovacéao a
Camara Municipal quando relativos a setores urbanos de areas ja abrangidas por planos
gerais ou parciais de urbanizagdo aprovados e, ao Ministro das Obras Publicas, quando a
area abrangida ainda nao esteja sujeita a plano aprovado, geral ou parcial, ou quando

impliquem alteracao aos planos em vigor (Decreto-Lei n.° 506/71, de 17 de dezembro).

Em 1974, surge a intengéo do arquiteto Santa Rita realizar a revisdo do Plano de Urbanizacao
para a cidade da Marinha Grande, mas os seus trabalhos definiram-se como um estudo de
revisdo (Municipio da Marinha Grande, 2014). Este estudo realizou-se num contexto diferente
e apontou ja politicas baseadas em zonamento, antecipando a chegada da "geracao" dos

planos diretores municipais.

A figura de Plano Diretor Municipal € introduzida pela Lei n.° 79/77, de 25 de outubro, perante
a necessidade de as autarquias participarem no processo de planeamento territorial, de forma
a assegurar o desenvolvimento harmonioso e a coordenagao das politicas setoriais nacionais,
regionais e locais. A plena utilizacdo desta figura como um instrumento operacional de
ordenamento do territério é estabelecida pelo Decreto-lei n.° 208/82, onde se define as linhas
mestras do regime e esclarece a posi¢do do Plano Diretor Municipal perante os demais tipos

de planos.

Ao abrigo do Decreto-Lei n.° 69/90, de 2 de margo, que visa regular a elaboragao, aprovagao
e ratificagdo dos planos municipais de ordenamento do territério, surgem, por fim, as
denominagdes que corporizam os atuais Planos Municipais de Ordenamento de Territorio
(PMQOT) - Plano Diretor Municipal (PDM), Plano de Urbanizagéo (PU) e Plano de Pormenor
(PP).

Os PMOT estabelecem o regime de uso do solo, definindo modelos de evolugao previsivel

da ocupacao humana e da organizacao de redes e sistemas urbanos e, na escala adequada,

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

23



parametros de aproveitamento do solo. As suas diferengcas ndo se situam ao nivel das
fungcbes que desempenham, mas sim na escala e nivel de detalhe com que sao elaborados.
Sao pensados para funcionar num sistema de cascata segundo o qual o plano de ordem

inferior pormenoriza o de ordem superior (Domingues, 2006).

O Decreto-Lei n.° 380/99, de 22 de setembro, procede a definicdo do Regime Juridico dos
Instrumentos de Gestéo Territorial, regime aplicavel aos instrumentos de gestéo territorial
criados ou reconduzidos ao sistema pela Lei de Bases de Politica Publica de Solos, do
Ordenamento do Territério e do Urbanismo, bem como, no que respeita aos instrumentos ja

existentes, a revisdo dos regimes vigentes.

Conforme descrito na revisdo do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial,
Decreto-Lei n.° 80/2015, de 14 de maio, o Plano Diretor Municipal (PDM) define a estratégia
de desenvolvimento territorial municipal, “a politica municipal de solos, de ordenamento do
territorio e de urbanismo, integrando e articulando as orientagbes estabelecidas pelos
programas de ambito nacional, regional e intermunicipal” é, desta forma, um “instrumento de
referéncia para a elaboragdo dos demais planos municipais e de realizacdo obrigatéria”
(Artigo 95°).

Neste sentido, o Plano Diretor da Marinha Grande é publicado em 1995 sob o enquadramento
do Decreto-Lei n°69/90, englobado nos PDM de primeira geracao, tendo este sido alvo de
trés alteragdes. Atualmente, o Plano Diretor Municipal da Marinha Grande encontra-se em

revisao.

Como instrumentos de planeamento territorial a nivel municipal complementares ao Plano
Diretor Municipal, as figuras do Plano de Urbanizag&o e Plano de Pormenor definem modelos
de evolugdo da ocupagdo e organizagdo dos sistemas urbanos com pardmetros de
aproveitamento do solo a uma escala mais pormenorizada, aplicando as politicas urbanas
preconizadas em matéria de PDM. Atualmente, o municipio da Marinha Grande apresenta,

em vigor, dois planos de pormenor que incidem sobre a area de estudo.

Ratificado parcialmente por despacho do Secretario de Estado da Administragédo Local e do
Ordenamento do Territério, publicado em Diario da Republica a 8 de abril de 1992, nao
abrangendo um conjunto de lotes, incluidos na ratificagdo de 27 de margo de 1995, surge o
Plano de Pormenor da Zona Industrial da Marinha Grande (Figura 6). Posteriormente, este
plano de pormenor foi alvo de duas alteragdes, publicadas em Diario da Republica em 20 de
fevereiro de 1996 e 10 de abril de 1997, promovendo a alteragao da sua planta sintese em
ambas as alteracbes e, também, do seu regulamento na segunda alteracdo. Em 2017, foi

realizada a segunda alteragédo ao regulamento.
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Este plano de pormenor abrange um conjunto de lotes destinados a industria e, também, uma
zona de equipamento social destinado a instalagdo de servigos de apoio ao funcionamento
da zona industrial como recegdo, posto médico, infantario, cantina, restaurante ou
equipamento desportivo e de lazer, tendo sido definido que o programa e a sua promogao
seriam da competéncia da Camara Municipal da Marinha Grande. Aos dias de hoje, poucos
sao os lotes destinados a ocupacgao se encontram livres, mas, no que refere aos servigos de

apoio a zona industrial nao é verificavel a sua execucgao.

b

.

Figura 6. Plano de Pormenor da Zona Industrial da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 1992

O Plano de Pormenor da Zona Desportiva da Marinha Grande (Figura 7) € aprovado pela
Assembleia Municipal da Marinha Grande a 29 de fevereiro de 1996 e publicado em Diario
da Republica em 1997, pela Declaragao da Direc¢ao-Geral do Ordenamento do Territério e

Desenvolvimento Urbano n.° 66/97, de 9 de junho.

Para uma area total de zona de intervengdo de 197 000m?, este plano define um conjunto de
areas com diversos tipos de ocupacgao edificada, prevendo uma praga, pavilhdo multiusos,
recintos polidesportivos, circuito de manutencdo, campo de treino relvado, piscinas
municipais, nucleo de ténis, nucleo de desportos radicais, campo de treino pelado, lotes de
habitacdo e comércio, parque de estacionamento e dunas artificiais com coberto vegetal, bem
como areas para passeios, alamedas, percursos pedonais e rede viaria. Atualmente,
encontram-se executados o nucleo de ténis, o campo de treino relvado, o campo de treinos

pelado, o estadio municipal e uma area do parque de estacionamento

ik
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Figura 7. Plano de Pormenor da Zona Desportiva da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 1996

No contexto de evolugéo do territério, importa referir outros mecanismos de transformacgao do
territério através de processos de reabilitagdo urbana com o objetivo de reutilizagédo de partes
do tecido urbano e social construido, introduzidos através Decreto-Lei n.° 307/2009 de 23 de
outubro, alterado e republicado pela Lei n.° 32/2012, de 14 de agosto. O regime juridico da
reabilitagdo urbana estruturou as intervengdes de reabilitagdo com base em dois conceitos
fundamentais: o conceito de «area de reabilitagdo urbana» (ARU) e o conceito de «operagéo

de reabilitagdo urbana» (ORU).

A ARU corresponde a area territorialmente delimitada que, em probidade da insuficiéncia ou
degradagéao dos edificios, das infraestruturas, dos equipamentos de utilizagao coletiva e dos
espagos urbanos e verdes de utilizagdo coletiva, nomeadamente no que se refere as suas
condi¢cdes de uso, solidez, seguranga, estética ou salubridade, justifique uma intervencao
integrada, através de uma operacgao de reabilitagdo urbana (ORU) aprovada em instrumento

préprio ou em plano de pormenor de reabilitagao urbana.

O Aviso n.° 14277/2014, de 19 de dezembro, do Municipio da Marinha Grande torna publica
a aprovagao da delimitagcdo da ARU do Centro da Marinha Grande, tendo sido a respetiva
operagédo de reabilitagdo urbana simples aprovada pelo Aviso n.° 15378/2017, de 20 de
dezembro. Definida em sede de instrumento préprio como uma ORU simples, esta abrange

uma “intervencéo integrada de reabilitagdo urbana de uma area, dirigindo-se primacialmente

iﬁ
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a reabilitagdo do edificado, num quadro articulado de coordenacdo e apoio da respetiva

execugao”.

Neste sentido, com um periodo de vigéncia de 10 anos, a ORU do Centro da Marinha Grande
define como eixos estratégicos “densificar a multifuncionalidade”, “reforcar conexdes e

facilitar a mobilidade” e “desenvolver o turismo”, tendo como agdes estruturantes:

= Centro da Marinha Grande - um centro comercial ao ar livre - valorizar o Centro como
polo de referéncia de comércio de rua da cidade, enquanto area com vocacao prépria
para a pratica comercial associada ao lazer e a cultura. Propdem-se entre outras
agdes, um investimento ao nivel da imagem e cédigo urbano deste espago, em
termos de sinalética e iluminagao publica, mas também de todo o mobiliario urbano
a utilizar, por forma a criar-se uma marca do Centro, em que simplesmente a
existéncia deste “dress code do espago” fosse suficiente para perceber os limites do

Centro da Marinha Grande.

= Um centro com qualidade - este programa devera dar respostas diferenciadas
consoante os problemas detetados no edificado, ndo somente as questdes fisicas e
estruturais, mas abarcando a proépria integragédo do edificado no contexto urbano em

que se insere e a atividade que pode promover.

= Habitar diferente - projeto vocacionado a captacéo e acolhimento de novos residentes
ao Centro, através da criacdo de uma oferta residencial diferenciada, como
residenciais para estudantes, habitacdo de renda, apoiada para jovens casais ou

novos modelos de partilha de habitagdo, alojamento para criadores e artistas

= Ficar mais - O objetivo é potenciar e apoiar o aumento da oferta de alojamento
turistico, quer sob a forma hoteleiro, alojamento local ou hostel. Outra das vertentes
desta agéo “Ficar mais”, encontra-se relacionada com a criagao de residéncias para

estudantes.

= Centro Criativo - A agdo tem como objetivo catalisar a ideia de implantar nesta area
do centro, um Centro Criativo, através da implantagdo casual ao longo da area ou

privilegiando um determinado quarteirdo e nele desenvolver fixar industrias criativas.

= Logradouro Mais - Sustentabilidade - Esta agédo visa a melhoria das relagdes de
proximidade e vizinhanga, aumentando a qualidade de vida (higiene, seguranga e
convivéncia) dos seus residentes, através de recuperagdes e revitalizagdes dos

interiores dos quarteirdes. Pretende-se, assim, manter e revitalizar os logradouros
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dos quarteirdes, mantendo-os como espagos agradaveis, recuperando a
especificidade do interior destes quarteirbes, transformando-os em espacos de uso
comum - espagos de vizinhanga para estadia e recreio, com equipamento de

proximidade e areas verdes.

As prioridades e objetivos séo definidos em estreita ligagdo com a estratégia definida para a
Operagao de Requalificagdo Urbana, perspetivando a sua prossecucao através de agdes
concretas. As prioridades resultam diretamente do diagnéstico e, como tal, centram-se em
apoiar e acompanhar a iniciativa privada, intervir no espago e edificios, requalificando
edificios publicos ou privados e executando agdes previstas no PEDU, e divulgar,

promovendo uma estratégia de marketing e acées de divulgacéo junto dos interessados.

2.2.4. As formas urbanas

As camadas histéricas de uma cidade, produzidas por ideias dominantes de época, foram
mais ou menos persistentes no tempo, pelo que, nos poucos milhares de anos que leva a
construcdo da cidade tal como a conhecemos, as formas urbanas tém um ndmero reduzido
de morfologias principais. Assim, tendo por base as camadas histéricas de desenho urbano
e respetiva morfologia urbana, procurou-se identificar as formas da cidade da Marinha Grande
e dos seus aglomerados envolventes (Tabela 1) para, no quadro da especificidade de cada

uma, encontrar o elemento potenciador do modo de mobilidade.

Analisando a morfologia da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes,
podemos identificar manchas urbanas com elementos morfolégicos comuns que nos
permitem caracterizar, de um modo geral, as suas diversas formas urbanas - o centro
tradicional, a cidade antiga, a cidade tradicional, o povoamento linear, os bairros, o urbano

rural e o povoamento disperso.

Tabela 1. Formas da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes

Formas Urbanas
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Formas Urbanas

Cidade Antiga
Cidade Tradicional
Povoamento Linear

Bairros
Povoamento Rururbano

Povoamento Disperso
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Relativamente as formas identificaveis na cidade da Marinha Grande e nos seus aglomerados
envolventes (Figura 8 e Figura 9), podemos comecar por caracterizar o centro tradicional
como a malha mais compacta e irregular que se formou na continuidade da Real Fabrica de
Vidros durante o século XVIII. Esta malha fechada de quarteirbes reduzidos é constituida por
parcelas estreitas e alongadas, com fachadas a face da rua e com uma elevada densidade
de construgdo. Assumindo-se como o centro - comercial, funcional, politico e simbdlico - da

cidade da Marinha Grande, a malha vai sendo pontuada por alguns espagos publicos.

Em larga medida, as vias apresentam ainda um perfil exiguo, apesar de, atualmente, o seu
edificado ser composto por construgdes de épocas distintas. Perante o perfil exiguo da
maioria dos arruamentos, esta estrutura apesenta caracteristicas para a priorizagédo do peéo,
através da definicdo de eixos exclusivamente e predominantemente pedonais, com

intervengdes a cota zero com pavimentos confortaveis.

Na sua continuidade, surge a cidade antiga, associada a implantagcdo de outras unidades
industriais, como a J. Ferreira Custodio, Ricardo Gallo ou a IVIMA, que promovem a fixagdo
da populagao na sua proximidade durante o século XIX, mas também, a algumas iniciativas
de promocgao de habitagéo publica na primeira metade do século XX, como o Bairro de Santa
Isabel. A malha da cidade antiga apresenta caracteristicas semelhantes ao centro tradicional,
apresentando, neste caso, uma fungdo predominantemente residencial, verificando-se a
inexisténcia de espacos intersticiais entre as construgbes para a definigdo de espacgos
publicos. As suas caracteristicas morfolégicas e funcionais promovem a definicdo de zonas

de coexisténcia para a promog¢ao de um espago publico mais humanizado.

A cidade tradicional, constituida por edificios em banda, uni ou multifamiliares, que formam
frentes edificadas, por norma associadas a uma diversidade de fungbes, definiu-se nas
principais vias de acesso ao centro tradicional, isto é, na envolvente as malhas antigas. Estes
espagos assumem-se como areas de centralidade elevada, associada aos fluxos de transito
local e a instalagdo de infraestruturas diversas, como escolas, superficies comerciais e
servigos. Considerando a sua elevada funcionalidade e densidade de fluxos, a reducéo de

velocidades devera ser o objetivo primordial, podendo ser definidas zonas 30.

Com um caracter fundamentalmente residencial, surgem, paralelamente ou
perpendicularmente aos eixos viarios, quarteirdes de diferentes formas de implantagao,
alturas e densidades, sendo normalmente envolvidos por areas verdes ou de estacionamento,
definindo bairros, de constru¢des uni ou multifamiliares, com atributos de regularidade.
Apesar de apresentarem uma maior acessibilidade, tendo em conta que, em larga medida,

se encontram definidos nos eixos viarios estruturantes, a diversidade de formas de
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implementacdo nem sempre confere regularidade a malha urbana. Nestes conjuntos, importa
humanizar o seu espago publico e promover a sua multifuncionalidade, de modo a constitui-

las como unidades de vizinhanga, definindo zonas 30 ou zonas de coexisténcia.

Do mesmo modo, verifica-se 0 povoamento rururbano, uma malha estruturada de forma
irregular e descontinua, associada amplamente aos caminhos rurais, com edificios tanto com
caracter urbano - prédios e loteamentos de moradias — como rural — moradias com terrenos
alongados ou quintas —, marcada pelos vazios correspondentes a espagos de cultivo ou
loteamentos livres. A irregularidade da malha e a consequente dificuldade em verificar uma
hierarquia viaria, verificando-se, por vezes, arruamentos sem saida pela restante malha ainda
nao ter sido preenchida, prejudicam a qualidade e a seguranga do espago publico destas
areas. Deste modo, importa a humanizagdo do seu espago publico, sendo a implementagao
de zonas de coexisténcia e zonas 30 uma medida passivel de implementacdo para a

constituicdo de unidades de vizinhanga.

O povoamento linear esta associado ao desenvolvimento de constru¢des ao longo dos eixos
principais de distribuicdo e, no caso da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados
envolventes, é verificavel em estradas da rede nacional, como a EN242, ER242-2 e EM242-
1, numa ldégica de implantagao paralela ou perpendicular as vias, mas, também, observavel
na envolvente do eixo ferroviario, criando uma estrutura viaria de suporte. Estes eixos
assumem um papel de estrada, tornando necessario atribuir-lhes caracteristicas de rua,

humanizando o seu espaco publico.

Imediatos aos aglomerados urbanos, nos espagos rurais, verifica-se um povoamento
disperso, com baixas densidades de construgéo e populacionais, com pequenas construgdes
associadas a propriedades e uma rede de infraestruturas, por vezes, reduzida. Neste caso,
torna-se necessario atribuir qualidades de rua em grande parte destes eixos, promovendo a

construgéo de passeios e atribuindo mais fungdes do que a circulagao viaria.
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Figura 8. Formas da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes

Associadas as formas urbanas referidas, surgem as areas de equipamentos e de atividades
econdmicas. Os equipamentos e as atividades econdmicas sao areas que se distribuem pela
cidade da Marinha Grande e pelos seus aglomerados envolventes e que estabelecem
importantes fluxos de mobilidade. Os equipamentos estao particularmente presentes nas
areas mais consolidadas da cidade da Marinha Grande, mas pontuam também areas de
alguma densidade nos aglomerados envolventes, como Amieira, Pero Neto ou Pilado e

Escoura.
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2.1. DEMOGRAFIA, EMPREGO E QUALIFICAGOES

A mobilidade de qualquer area esta associada ao padréo de ocupagao do territorio, mais
concretamente a distribuicdo dos locais de residéncia, do ensino, dos servigos e das
atividades econdmicas. A populagao e as entidades empregadoras procuram os transportes
para colmatar as suas necessidades diarias. Neste sentido, é essencial a analise relativa as
dindmicas temporais e geograficas da populacdo, do emprego e do modo como se inter-

relacionam.

O municipio da Marinha Grande, com uma populagdo de 39.024 residentes, segundo os
dados do Instituto Nacional de Estatistica (INE) referentes ao recenseamento de 2021,
alberga, mais de 1/8 do total de populagéo residente na regido de Leiria. Verificou-se um
aumento de cerca de 0,8% no efetivo populacional face a 2011, contudo diminuto quando

comparado com o aumento de cerca de 8,8% registado entre 2001-2011.

Relativamente ao periodo 2011-2021 (Figura 10), aponta-se uma diminui¢do nos residentes
de quase todos os concelhos da Regido de Leiria, com excegéo dos casos de Leiria e da
Marinha Grande. No caso de Leiria registou-se um aumento populacional de 1,4% e no da
Marinha Grande um aumento de 0,8%. Os restantes concelhos da regido registam uma média
de 8,2% de perda populacional, o que equivale a uma perda de 9.921 habitantes nesta regiao

em relagao a 2011.

No que concerne a densidade populacional, os concelhos da Regido de Leiria que registam
valores mais elevados sao Leiria com 228 hab./km? e a Marinha Grande com 208 hab./km?,

valores muito superiores a média da regido, que se cifra nos 96 hab./km2.
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Figura 10. Indicadores demograficos da sub-regido de Leiria
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populagdo e da Habitacdo, 2011 e 2021

Na analise a evolug¢ao da populagao residente do concelho da Marinha Grande, entre 1991 e
2021 (Gréfico 1), é possivel verificar um crescimento acentuado até 2011, onde se atinge o
numero de residentes de 38.699. Este aumento populacional de 1991 até 2011 vincula-se
com a predominéncia do setor secundario no concelho, principalmente na industria vidreira e
dos moldes, atraindo, neste periodo temporal, populagao que se foi inserindo no concelho,
gravitando em torno do setor industrial. Entre 2011 e 2021, vislumbra-se novamente uma

evolucgao positiva, embora com tendéncia de estabilizagdo no efetivo populacional concelhio.

Na divisdo por grandes grupos etarios, verifica-se que entre 2001 e 2011, existe um aumento
acentuado na populagédo entre os 25 e os 64 anos. Ja entre 2011 e 2021, ocorreu uma

diminuigc&o da populagéo residente com idades contidas nesta faixa etaria.

Por outro lado, tal como aconteceu na generalidade do pais, registaram-se sucessivos
incrementos da populagao com mais de 65 anos, verificando-se, entre 2001 e 2011, um

aumento de 32,7% e entre 2011 a 2021, um aumento de 28,9%. Na janela temporal dos dois
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decénios 2001 e 2021, o aumento total registado € de 71,1%, verificando-se a tendéncia de

envelhecimento da populagéo concelhia, em linha com o constatado a nivel nacional.

40 000 39 024
38 699
39 000 =

38 000

37 000
36 000 35571
35000
33 543
34 000
33 000

32 000

Populagéo Residente (n°)

31000
30 000
1991 2001 2011 2021

Grafico 1. Evolugdo da populagdo residente na Marinha Grande
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitacdo, 1991, 2001, 2011 e 2021

Relativamente a estrutura etaria populacional do Concelho da Marinha Grande, no periodo
compreendido entre 2011 e 2021 (Grafico 2), é percetivel um maior decréscimo nas classes
etarias correspondentes a camada jovem da populagdo, nomeadamente entre os 0 e os 14

anos e ainda, nas classes etarias relativas a populagdo com idade entre os 30 e 39 anos.

Por sua vez, no que concerne ao crescimento populacional, verifica-se um aumento ténue da
populagao na faixa etaria entre os 10 e 19 anos de idade e entre os 45 e 59 anos de idade,
nos anos em analise. Para além disso, verifica-se um crescimento exponencial (superior a
30,7%) da populacéo idosa nas faixas etarias entre os 70 e 74 anos e entre 80 e 84 anos e
um incremento de 78,6% da populagdo com 85 ou mais anos, a semelhanga da média

nacional.
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Gréfico 2. Populagdo residente por estrutura etaria (n.°), por sexo, no concelho da Marinha Grande (2011
e 2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011 e 2021

Analisando os dados mais recentes relativos a estrutura etaria da populagdo do concelho a
Marinha Grande no ano de 2021 (Grafico 3), evidencia-se com maior proporg¢ao a populagéo
em idade ativa (25 aos 64 anos) correspondendo a 53,3% da populacgao total, seguida pela
populagao idosa (individuos com 65 ou mais anos), representando 23,3% da populagao total.
Importa aqui sublinhar que a populagédo idosa mais idosa (65 ou mais anos de idade),
apresenta um quantitativo populacional semelhante a soma das faixas etarias mais jovens
(entre os 0 e os 24 anos de idade). Passando a distribuicdo da populagéo por sexo, verifica-
se uma ligeira superioridade do sexo feminino com 51,7% dos 39.024 habitantes do concelho

da Marinha Grande.

Desagregando a analise para a escala das freguesias, a freguesia da Marinha Grande é a
que apresenta maior percentagem de criangas (0-14 anos) com 13,2%, sendo seguida pela
freguesia de Vieira de Leiria com 12,0%.
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Relativamente aos grupos etarios dos jovens (15-24 anos) e da populagdo em idade ativa

(25-64 anos), é a freguesia da Moita que regista os valores mais elevados.

No que concerne a populagao idosa, observa-se que a freguesia de Vieira de Leiria € a que
apresenta uma maior representatividade (28,5%) e a freguesia da Marinha Grande é a que
apresenta uma menor representatividade (22,4%).

Vieira de Leiria

Moita

Marinha Grande

Marinha Grande (Concelho)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

0-14 anos 15-24 anos 25-64 anos mG65 e mais anos

Grafico 3. Populagdo residente por grandes grupos etarios, por freguesia (2021)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitacdo, 2021

Analisando os valores a escala de freguesia, de acordo com os dados do Censos 2021 (Figura
11), verifica-se que se equiparam, quando comparados, com os dados por subseccao
estatistica, anteriormente figurados. A freguesia da Marinha Grande regista valores de maior
densidade populacional, situagdo que é constante em todas as analises feitas desde 1991,
com valores acima de 155 habitantes por km?. Aa freguesias da Moita e de Vieira de Leiria
revelam valores inferiores, motivados pela clara concentragdo da populagédo na freguesia da

Marinha Grande primordialmente no centro da cidade.
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Figura 11. Densidade populacional por freguesia (hab./km?), no ano de 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

A evolucédo da densidade populacional entre 1991 e 2011, ao nivel da subsecgéo estatistica,
permite, entdo, a compreensdao de que a populagcdo residente, nos anos visados, se

concentrou principalmente na area da cidade da Marinha Grande.

Com efeito, no ambito do desenvolvimento do presente Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel, a analise efetuada tera particular enfoque na cidade da Marinha Grande.

No ano de 1991 (Figura 12), verificamos que a populagao se concentra numa malha urbana

densa no centro da cidade da Marinha Grande, enquanto a restante area, € marcada por
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concentragbes populacionais reduzidas, marcadas primordialmente pela localizagédo do
Pinhal de Leiria e por areas onde se localizam as zonas de produgéo industrial relevantes da

Marinha Grande.
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Figura 12. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./km2), no ano de 1991
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 1991

Em 2001 (Figura 13), consegue-se observar um refor¢o da concentragdo da populagédo na
cidade da Marinha Grande, contudo ja se vislumbra alguma disperséo para areas fora do

centro da mesma.
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Figura 13. Densidade populacional por subsecgio estatistica (hab./km?), no ano de 2001
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacdo, 2001

Ao observar a Figura 14, verificamos que existe uma forte densificagdo populacional do centro
da cidade da Marinha Grande, quando comparado com 2001. A dispersao que se verifica em
2001 ja nao verifica em quantidade, contudo algumas das areas estdo reforcadas na sua

densidade.
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Figura 14. Densidade populacional por subsecgio estatistica (hab./km?), no ano de 2011
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacdao, 2011

No que concerne ao ano de 2021, é possivel observar a existéncia de diferencas na
densidade populacional na cidade da Marinha Grande, quando comparada com o ano de
2011. Efetivamente, apesar de se verificar uma maior concentragdo populacional por km2 na
cidade, tal como no periodo censitario anterior, existe alguma dispersdo nas zonas

periféricas, situagdo que nao se verificava em 2011.
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Figura 15. Densidade populacional por subsecgao estatistica (hab./km?2), no ano de 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacido e da Habitacdo, 2021

Olhando para o setor de atividade da populagdo empregada por conta de outrem (Grafico 4),
no caso 2020, podemos verificar a manutengdo de um papel preponderante do setor
secundario (63,9%), tendo em conta a importancia da Marinha Grande como polo da industria
vidreira e de moldes. Enquanto o setor primario é praticamente inexistente, o setor terciario
apresenta valores interessantes, traduzindo uma consolidagdo do mesmo na Marinha

Grande, com possibilidades de maior progressao.

0,2% 35,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Setor Primario Setor Secunddrio M Setor Tercidrio

Gréfico 4. Trabalhadores por conta de outrem por setor de atividade na Marinha Grande
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2020
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Relativamente ao nimero de empresas no concelho da Marinha Grande em atividade no ano
de 2020, o mesmo € de 4.533 e empregam um total de 9.975 pessoas. No contexto da
Comunidade Intermunicipal de Leiria, o numero de empresas da Marinha Grande
corresponde a 12,4%, no caso é terceiro concelho com mais empresas, s6 superado por Leiria

e Pombal.

Relativamente ao nimero de funcionarios por empresa € visivel no Grafico 5, uma distribuigao
do numero de trabalhadores por empresa que pende claramente para empresas com um
numero reduzido dos mesmos, dado que a clara maioria apresenta menos de 49
colaboradores ao servico. Em termos percentuais, 94,1% das empresas sao constituidas por
menos de dez elementos, 4,8% possuem entre dez a 49 trabalhadores, 1,0% tém entre 50 a

249 funcionarios e apenas 0,1% mais de 250 colaboradores.

1.0% 0,1%

4,8%

= Menos de 10 pessoas

10 a 49 pessoas

50 a 249 pessoas

250 e mais pessoas

Grafico 5. Nimero de funciondrios, por empresa, na Marinha Grande
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2020

Relativamente a evolugdo da taxa de desemprego na Marinha Grande, é observavel no
Grafico 6 uma diminuigdo acentuada entre 2011 e 2021 de cerca de 7%. Contudo esta
diminuigc&o apenas foi acentuada entre 2011 e 2012 enquanto nos anos seguintes existe uma
diminuicdo gradual mais reduzida. Este panorama de diminuigdo da taxa de desemprego
pode se justificar pela capacidade de absorgéo do tecido empresarial, do concelho da Marinha

Grande, da populacéo ativa do mesmo.
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Grafico 6. Evolugdo da taxa de desemprego no concelho entre os anos de 2011-2021
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021e Instituto de Emprego e Formacao Profissional, 2011-2021

A analise dos niveis de instru¢do da populagédo permite conhecer o grau de qualificagdo dos
residentes, o que podera contribuir para uma analise mais refinada do tipo de emprego e do
poder de compra da populagdo. Na Tabela 2, observa-se a evolugdo dos niveis de

qualificagdo da populacgéo residente, por freguesia, entre os anos de 2011 e 2021.

Para as unidades territoriais em estudo, registou-se nesse periodo, uma evolugéo positiva
dos niveis médios de qualificagdo da populagao (nivel de instru¢do completo mais elevado),
verificando-se uma diminuigdo generalizada do peso relativo da populacdo sem qualquer
nivel de ensino concluido, ou que apenas concluiu o ensino basico, e um aumento
consideravel do peso da populagdo que concluiu o ensino secundario/pds-secundario e o

ensino superior.

O concelho da Marinha Grande apresenta uma redugao da populagdo sem qualquer nivel de
ensino entre 2011 e 2021, passando de 7.162 habitantes em 2011 para 4.881 habitantes em
2021. No que concerne a populagdo que apenas concluiu o ensino basico verifica-se uma
diminuicdo nos anos em analise. No que respeita a populagdo com nivel secundario e pos-
secundario e superior, verificou-se um aumento, no caso dos niveis do ensino secundario e
pds-secundario o valor registado em 2011 foi de 6.181 habitantes, valor inferior ao registado

em 2021 que se quantificou em 9.858 habitantes.

A populagdo com o ensino superior em 2011 é de 3.656 habitantes, sendo que em 2021,
verificou-se um aumento para 5.331 habitantes. Verifica-se ainda que os valores mais altos
de todas as qualificagdes académicas se encontram na freguesia da Marinha Grande,
percetivel pela concentragdo populacional que existente nesta freguesia. Em suma existe
uma evolugao positiva na instrugdo académica, transversal a todo o concelho da Marinha

Grande.
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Tabela 2. Distribuicdo da populagdo por qualificagdo académica da populagdo nos anos de 2011 e 2021

2°e 3° . 2°e 3° .
" Ensino . Ensino
ciclos P " ciclos e "
B secundario | Ensino do secundario | Ensino
X X e pos- superior X X e pos- superior
Ensino | ensino e Ensino | ensino e
e o secundario o e secundario
basico | basico basico | basico
Marinha
Grande 7.162 9.575 12.125 6.181 3.656 4.881 8.067 10.887 9.858 5.331
(concelho)
Marinha = ;70 7435 9898 5211 3140 4104 6298 8942 8374 4.604
Grande
Moita 269 410 469 179 93 133 325 404 301 133
V'f;'i'::e 1143 1730 1.758 791 423 644 1444 1541 1.183 594
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitacdo, 2011 e 2021
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2.2. POLOS GERADORES DE DESLOCAGOES

Os polos geradores de deslocagdes definem-se pela concentragdo da oferta de bens ou
servigos, assim como pela existéncia de determinados equipamentos urbanos que
proporcionam grandes fluxos de mobilidades, provocando uma substancial interferéncia no

trafego de proximidade, geralmente em picos horarios (hora de ponta da manha e da tarde).

Existe, assim, a necessidade de adequar os espacos para o estacionamento, de manobras

de carga e descarga de mercadorias, embarque e desembarque de passageiros, entre outros.

Tal como em outros territorios, também na sede concelhia, se verifica uma maior
concentragdo de equipamentos, limitando-se, os aglomerados mais rurais, a existéncia de

equipamentos de pequena dimensdo como é o caso dos referentes a educacao e ensino.

2.2.1. Equipamentos administrativos,
segurancga, protecao civil, saude, apoio
social e farmacias

Os equipamentos de administracédo e de seguranca localizam-se, essencialmente, no nucleo
central da freguesia da Marinha Grande. O mesmo possui as instalagbes da Cémara
Municipal, Policia de Seguranga Publica, Reparticdo de Finangas, Conservatoéria do Registo
Civil, Segurancga Social, Correios, o servigo de Protegao Civil, Bombeiros Voluntarios, Instituto

de Emprego e Formacao Profissional (IEFP) e o Tribunal Judicial (Figura 16).

Ao nivel dos equipamentos de saude, verifica-se a existéncia de um Centro de Saude, no
centro do aglomerado da Marinha Grande, na envolvente direta da EN242. No que concerne
a rede de farmacias, ha uma distribuicdo mais coerente pelo territério em analise, ainda que,

concentradas na area central da cidade.

Este tipo de equipamentos &, habitualmente, gerador de grande dinamica devido a afluéncia
de utentes que necessitam de aceder aos servigos ai prestados. Contudo, na cidade da
Marinha Grande, pela reduzida dimensédo que apresentam, ndo sdo geradores de elevados
fluxos de deslocagbes, cujas concentragdes em determinados momentos do dia cause
constrangimentos ao funcionamento do territério e impacte significativamente os diversos

modos de deslocacéo.
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Figura 16.

Equipamentos administrativos, de seguranca, protecdo civil, saide, apoio social e farmdcias

Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022
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2.2.2. Equipamentos de desporto, educacao,
ensino e lazer

No ambito do desporto e lazer, os equipamentos concentram-se na sua maioria no centro
nevralgico da Marinha Grande (Figura 17), sobretudo os de maior relevo, nomeadamente, o

Estadio Municipal, o Parque Municipal de Exposi¢des e a Piscina Municipal.

No que diz respeito aos parques publicos, a freguesia da Marinha Grande é a que dispde de

mais parques publicos, sendo que a maioria se concentra na cidade.

Relativamente aos equipamentos de educagéo e ensino, a sua identificagdo € um ponto
importante nesta analise na medida em que, de forma geral, sdo frequentados por um escalédo
etario fortemente dependente dos transportes publicos e do modo pedonal, embora nos
ultimos anos se tenha verificado a alteragao significativa dos padrées de deslocagao, com a
crescente utilizagéo do transporte individual (boleia dos pais) e numa reducéo significativa do

numero de viagens a pé e em transporte publico.

Aos estabelecimentos de ensino existentes na cidade da Marinha Grande encontram-se
distribuidos pelo territério, contudo, mais concentrados no nucleo central, desde jardim-de-
infancia ao nivel secundario. Possui, ainda, um estabelecimento de ensino superior e uma

escola de ensino profissional.
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@ COMPLEXQO DESPORTIVO e EDUCAGAO BASICA CONCELHO DA MARINHA GRANDE
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e PISCINA MUNICIPAL @ EDUCAGAQ PRIVADA

Figura 17. Equipamentos educativos, desporto e lazer
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022
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No que concerne aos alunos matriculados nos estabelecimentos de ensino em todo o
concelho da Marinha Grande (Grafico 7), verificamos que, no ano letivo de 2019/2020, o maior
numero de alunos concentrou-se no Agrupamento de Escolas da Marinha Grande Poente
(2.750 inscritos). Além deste, existem mais dois agrupamentos, o Agrupamento de Escolas
da Marinha Grande Nascente e o Agrupamento de Escolas de Vieira de Leiria, com 1.831 e

662 inscritos, respetivamente.

A Escola Secundaria Calazans Duarte, pertencente ao Agrupamento de Escolas da Marinha
Grande Poente, é um dos mais importantes polos geradores de viagens diarias na cidade,
sendo frequentado por 1.170 alunos, acrescendo a este valor o nimero de funcionarios,
professores e outros. Considerando os principais momentos de entrada e saida do
estabelecimento escolar (8h30, 13h35, 18:30), é possivel perceber que sédo coincidentes com

as horas de maior trafego, e, assim, concluir o forte impacto deste polo gerador na dinamica

da cidade.
3200 2750
2 800
2400
2 000 1831
1600
1200 942
800 605 463 517 585 662
317 292 324 382 223
© wl mzl mm EEN -oeT-
, | — -
Agrupamento de escolas de Marinha Agrupamento de escolas de Marinha Agrupamento de escolas de Vieira de
Grande Nascente Grande Poente Leiria
m Educagdo Pré-Escolar = 1°Ciclo 2°Ciclo m 3°Ciclo Ensino Secundario m Total

Grafico 7. Namero de matriculados nos agrupamentos de escolas no concelho da Marinha Grande
Fonte: Projeto Educativo dos Agrupamentos de Escolas (Vieira de Leiria, Marinha Grande Nascente,
Marinha Grande Poente), n.d.

Tendo em conta a concentragao de equipamentos escolares na area delimitada do presente
plano, é necessario repensar o entorno escolar, alterando o desenho do espago publico, e
potenciar a sua ocupacéao pelo pedo, com segurancga. Adicionalmente, é relevante promover

0s modos suaves em prol da mitigacdo do uso do automovel.

Este facto prende-se com a necessidade de evitar constrangimentos na circulagdo, tanto dos
pedes nos percursos pedonais, em virtude do estacionamento irregular em cima dos
passeios, como dos veiculos dos encarregados de educagdo que param em segunda fila
aquando do processo de tomada e largada dos respetivos educandos, originando recorrentes

situacdes de entropia nos fluxos rodoviarios de proximidade.
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2.2.3. Estabelecimentos de comércio,
restauracao e servicos

Ao nivel dos estabelecimentos de comércio, restauracdo e servigos, importa salientar um
elevado numero de superficies comerciais localizadas na sede de concelho. As maiores
superficies, como é o caso do Miniprego, Pingo Doce, Intermarché e Aldi, localizam-se na
area envolvente do nucleo central da cidade da Marinha Grande, nomeadamente, nos eixos
viarios N242 e EM242-1. Consequentemente, existe uma maior propensdo ao uso do

automovel.

Neste sentido, em virtude dos estabelecimentos de pequena e média dimensao concentrados
no nucleo central da cidade (Figura 18), ha um estrangulamento por parte das grandes
superficies, ndo s6 no dmbito econdmico, mas também ao nivel da seguranga do espago
publico, uma vez que, a seguranca, fica comprometida em prol do aumento do uso dos meios

motorizados, nomeadamente, por questées de comodidade.

A cidade da Marinha Grande dispde de um servigo de restauragéo da cadeia McDonald’s, o
que gerou o aumento do trafego de pessoas e veiculos neste local. O centro da cidade é uma
“Area de Interesse” pois ai se localiza o pequeno comércio, muito diversificado, que gera um

elevado numero de deslocacoes.
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s RESTAURAGAO I ESPAGO ATIVIDADE ECONOMICA
- COMERCIO | AREADOPLANO
e SERVICOS CONGELHO DA MARINHA GRANDE

CONCELHOS LIMITROFES

Figura 18. Equipamentos de comércio, restauracdo e servicos
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022
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A semelhanga dos equipamentos escolares, também nas areas de maior concentracdo da
vertente comercial, é igualmente necessario repensar as areas envolventes, alterando o
desenho do espago publico, potenciar a sua ocupagado pelo pedo, com seguranga, e,

promover os modos suaves em prol da mitigagdo do uso do automovel.

Este facto prende-se com a necessidade de mitigar as situagcdes de estacionamento irregular
€ ocupacao excessiva da via publica por automaoveis, cerceando a capacidade de amplia as

zonas de vivéncia e vitalidade urbana.

Nesta matéria, &, ainda, indispensavel o reforco da oferta da rede de transporte coletivo
rodoviario e da qualidade das plataformas de circulagdo em modos suaves, no designio de

promover a gradual descarbonizagéo do sistema de mobilidade local.

Na matriz territorial identifica-se, com significativa expressividade territorial, a existéncia de
espagos de atividades econdmicas que se concentram, na sua maioria, a sul € no extremo
sudeste da cidade. Contudo n&o se pode ignorar a pressao colocada no espago publico da
cidade da Marinha Grande, pela existéncia de atividades econémicas de relevante dimensao
derivado do trafego que geram, seja o provocado pelos trabalhadores, seja o trafego de

pesados para escoamento da produgéo.

Nao obstante, entende-se que as mesmas se consubstanciam enquanto espagos de
dinamizacao econémica, fomentando a criacdo de emprego, e, portanto, constituem-se como
uma alavanca para o tecido econdémico local. Além disto, importa referenciar as ambigdes do
municipio na criagao de novas ou expansao das areas industriais ja existentes, tendo a conta
a existéncia de espacgos que, apesar de ndo se encontrarem infraestruturados, possuem pré-

existéncias industriais.
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2.3. SINTESE

O concelho da Marinha Grande integra a NUT Ill, correspondente a Regido de Leiria, em
conjunto com outros nove municipios, albergando 13,6% do efetivo populacional da mesma,
possuindo 39.024 residentes. O municipio da Marinha Grande tem registado ganhos
populacionais desde 1991, sendo que entre 1991 e 2021, a populacdo aumentou cerca de
16,3%. O maior incremento populacional do concelho da Marinha Grande de 8,5%, ocorreu
entre 2001 e 2011. Administrativamente dividido em trés freguesias, o concelho abrange uma

area de cerca de 187,3 km?, e tem uma densidade populacional de 208 hab./km?.

A cidade da Marinha Grande e os seus aglomerados envolventes desenvolvem-se entre os 0
e os 168 metros, existindo os maiores valores altimétricos no extremo sudoeste, existe uma
reducdo da altimetria no sentido do oceano, a oeste, e, também, do vale do Lis, a norte. Com
diversas camadas histéricas, articulando diferentes elementos urbanos, a cidade da Marinha
Grande e os seus aglomerados urbanos envolventes apresenta-se estruturada pelo centro
tradicional, a cidade antiga, a cidade tradicional, o povoamento linear, os bairros, o
povoamento rururbano e, também, o povoamento disperso, tornando a sua malha complexa

e, consequentemente, realgando o conceito de desenho urbano fragmentado.

A dinamica de planeamento urbano do territério da Marinha Grande revela a intengado de
intervengao no tecido urbano existente, articulando areas urbanas existentes e consolidadas
com novas areas em vazios urbanos, resultantes da expansao fragmentada da cidade,
plasmada na definicdo do Plano de Pormenor da Zona Industrial da Marinha Grande e do

Plano de Pormenor da Zona Desportiva da Marinha Grande.

No que concerne a reabilitagdo urbana, encontra-se definida a Area de Reabilitacdo Urbana
do Centro da Marinha Grande, tendo sido constituida como uma operagéo de reabilitagdo
urbana simples em documento préprio, tendo como objetivo primordial a reabilitacdo de

edificios degradados ou em mau estado de conservacéo.

Em matéria das dindmicas demograficas, a freguesia da Marinha Grande alberga 82,8% da
populacdo concelhia em 72,5% do territorio municipal, registando uma densidade
populacional de 238 hab./Km?2. De relevar, o evidente aumento que a populagéao residente no
concelho da Marinha Grande verificou, passando de 33.543 habitantes, segundo os dados

dos Censos de 1991 para 39.024 habitantes, segundo os resultados dos Censos de 2021.

Relativamente a estrutura etaria, o concelho da Marinha Grande apresenta mais populagao

na faixa etaria dos 25 aos 64 anos, cerca de 53,3% do total da populagdo em 2021, segundo
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os dados do ultimo Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, seguida da

populagéo idosa (65 ou mais anos) com 23,3%.

No que respeita ao emprego no concelho, 0,2% dos residentes executam fun¢des no setor
primario, 63,9% no setor secundario e 35,9% no terciario. Sobre o numero de empresas em
funcionamento, 12,4% das existentes na Regido de Leiria estdo localizadas no concelho da
Marinha Grande, um valor correspondente a 4.533 empreendimentos que tém ao seu servigo

9.975 pessoas.

A cidade da Marinha Grande apresenta um conjunto diversificado de polos geradores de
movimentos pendulares ou ndo pendulares provocando a deslocagao de um elevado nimero
de pessoas, principalmente em picos horarios. Dos polos geradores identificados no ponto
2.4 destacam-se os equipamentos de educagdo, areas industriais e estabelecimentos
comerciais e restauragdo, que podem levar a uma maior concentragdo de pessoas,
principalmente no nucleo consolidado da cidade, que, consequentemente, gera um maior de

numero de problemas.
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3. Padroes de Mobilidade da
Populacao Residente

3.1. BREVE ENQUADRAMENTO

O conceito de mobilidade atual engloba a movimentacao de pessoas e bens entre uma origem
e um destino, que, por sua vez, pode estar associada a diferentes motivagdes e possuir
diferentes complexidades, decorrentes do numero de paragens intermédias que ocorram e

da respetiva articulagéo entre os diferentes modos de deslocacao.

A otimizagdo do sistema de transportes e a alteragdo dos padrées de mobilidade da
populacao, para modos de transporte mais eficientes nas suas componentes econémica e
social, s6 & possivel através do conhecimento das necessidades e caracteristicas das
deslocagdes da populagéo. Para tal, torna-se fundamental caracterizar o comportamento da
populacdo residente estudantil e empregada, em termos de mobilidade, identificando a

natureza e a dimensio dos fluxos verificados na Marinha Grande.

Segundo o INE, a definigdo de “movimentos pendulares” é frequentemente utilizada para
designar os movimentos quotidianos da populagéo entre o local de residéncia e o local de
trabalho ou estudo. O conceito encerra, na sua forma mais simples, duas deslocagdes de
uma pessoa entre dois pontos do espago geografico: uma ida para o local de trabalho ou

estudo e o retorno para o local de residéncia.
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3.2. RECENSEAMENTO GERAL DA POPULAGAO

3.2.1. Movimentos pendulares a escala
concelhia

Verificando as deslocagdes da populagao residente na Marinha Grande com destino ao
exterior do concelho (Figura 19), denota-se uma grande conexao a Leiria, assim como, ainda

que em menor escala, aos concelhos de Alcobaga, Pombal e Batalha.

Considerando os maiores volumes de movimentos pendulares com destino a Marinha
Grande, destacam-se o concelho do Leiria, localizado a norte e a este, bem como Alcobaca
a sul. Com efeito, estes sdo os concelhos que mais residentes possuem a estudar ou a

trabalhar na Marinha Grande.
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Figura 19. Principais movimentos pendulares entre a Marinha Grande e o exterior, em 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Sobre a evolugdo dos movimentos pendulares entre 2011 e 2021, o municipio da Marinha

Grande foi o ponto de origem das viagens para 21.428 dos seus residentes em 2011 e 22.017

ik
Q?

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

59



em 2021, registando, portanto, uma diminui¢cdo de 2,7%, situagao que ¢€ justificavel com a,
cada vez, maior concentragio populacional na area urbana da Marinha Grande, retirando em
parte, a necessidade de deslocagdes devido a concentragao de servigos, equipamentos e

emprego.

Relativamente aos totais de viagens que envolvem a Marinha Grande no ano de 2021 (Tabela
3) é de ressalvar que foram identificadas 28.171 pessoas que realizam deslocacgées. Deste

total, 75,3% foram gerados por populagéo que se deslocava para seu local de trabalho.

Tabela 3. Quantitativos globais dos movimentos pendulares gerados e atraidos

Marinha QOutro
Grande Municipio
Intraconcelhio Total
Outro Marinha
Municipio Grande
4.579 5.842 10.799 21.220
Populacao Ativa
81,2% 86,6% 68,4% 75,3%
1.057 901 4.993 6.951
Populagao Estudante
18,8% 13,4% 31,6% 24,7%
Populagao Total 5.636 6.743 15.792 28.171
Peso Total dos Movimentos Atraidos 20,0% 23.9% 56.1% 100,00%

e Gerados

Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

Analisando o peso total dos movimentos atraidos e gerados, intraconcelhios ou
interconcelhios, destacam-se os que se encontram limitados ao concelho da Marinha Grande
uma vez que representam aproximadamente 56,1% do total, denotando uma elevada
capacidade de fixagdo da populagao residente no concelho, providenciando-lhes local de

trabalho e/ou estudo.

Ademais, relevam-se os movimentos da Marinha Grande para outros municipios, que
representam 20,0% dos quantitativos totais, o que, comparativamente com os 23,9% relativos
aos movimentos de outros municipios para Marinha Grande, revela a relativamente baixa

capacidade de atragdo da Marinha Grande.

A maioria dos residentes da Marinha Grande (67,9%), demoram até 15 minutos para chegar
ao seu destino, seja ele o trabalho ou o local de estudo. Na segmentagéo por tempo de
deslocacao (Grafico 6) a segunda categoria com mais residentes inseridos é a que abarca

deslocagdes que duram entre 16 e 30 minutos. Estes valores espelham a proximidade entre
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os locais de origem e destino, uma nota positiva para uma maior promog¢ao e utilizagdo dos

modos suaves e ativos no quotidiano da populagao.

4,3%_ 07%

0,7%

m Até 15 minutos

16 - 30 minutos

31 - 60 minutos

61 - 90 minutos

Mais de 90 minutos

Grafico 8. Populagao residente que realiza viagens no concelho da Marinha Grande, segmentado por tempo
de deslocagao
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2021

Com uma georreferenciagdo mais pormenorizada da duragdo média de deslocagcdo dos
residentes do concelho da Marinha Grande (Figura 20), é possivel constatar uma duragao
média mais baixa em areas préximas a cidade da Marinha Grande. O oposto ocorre em areas
periféricas e, no caso particular de Vieira de Leiria, verificam-se tempos médios mais
elevados, denotando uma maior propensao de deslocagao para espagos mais urbanizados,

com mais oferta, seja a nivel de emprego, infra estruturas e/ou servigos.
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DURAGAO MEDIA DAS VIAGENS (MINUTOS)

L | Sem Registo de Movimentos

Figura 20. Duragdo média das viagens dos residentes, por subseccdo, em 2011
Fonte: Recenseamento Geral da Populacido e da Habitacdo, 2011

Sobre a evolugéo da escolha modal entre os anos de 2011 e 2021 (Grafico 9) no concelho da
Marinha Grande, é evidente a menor sustentabilidade das movimentagdes no ultimo ano de
referéncia, principalmente devido ao aumento de aproximadamente 1,3% das deslocacdes

com recurso ao automovel.

Relativamente ao transporte coletivo verifica-se uma redugdo no concelho da Marinha
Grande, passando dos cerca de 5,4 % para 4,7%. A expressdo dos movimentos pedonais

sofreu um recuo significativo no concelho da Marinha Grande, diminuindo cerca de 7,4%.

Poder-se-a considerar, ao contrario do que seria desejavel, que a diminuigdo da quota modal
do transporte coletivo rodoviario e pedonal tera sido consequéncia do aumento da utilizagao
do automovel. Importa ainda referir, relativamente ao uso de Motociclo/Bicicleta, uma queda
de 39,3% entre 2011 e 2021.
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5,3% 0,1%

2011 13,0%
47% 339 0,3%

2021 12,4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Automovel Transporte Coletivo Motociclo/Bicicleta A pé Outro

Grafico 9. Evolugdao da reparticio modal das deslocagbées pendulares dos residentes do concelho da
Marinha Grande, 2011-2021
Fonte: Recenseamentos Gerais da Populacdo e da Habitacdo, 2011 e 2021

Na analise geral aos modos de deslocagéo por género (Grafico 10) importa destacar uma
maior utilizacdo do modo pedonal e do transporte coletivo por parte do sexo feminino, ainda
que ténue. No que concerne ao sexo masculino, verifica-se uma superioridade na utilizagéo

do automoével e na utilizagado de motociclo/bicicleta.

Outro 60,0%
Motociclo/Bicicleta 71,8%
Transporte Coletivo 48,3%
Automovel 50,8%
Apé 42,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Homens ™ Mulheres

Grafico 10. Modos de deslocacdo, por género, em 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021
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3.2.2. Movimentos pendulares a escala da
freguesia

No que concerne a reparticao modal nas freguesias do concelho da Marinha Grande (Grafico
11) é evidente a escolha modal, sobressaindo o automdével em todas as freguesias.
Verificamos que, nas trés freguesias, o valor deste modo de deslocagéo supera os 75%. Este
uso excessivo do automével por parte dos residentes no concelho da Marinha Grande
coaduna-se com o tempo de deslocagéo, que nas trés freguesias do concelho, se verifica ser

inferior a 15 minutos para quase 70% da populagao.

Verificamos que o modo pedonal apresenta algum relevo nas trés freguesias, contudo ainda
se distancia bastante do modo automével. Neste ponto a freguesia de Vieira de Leiria, com
13,6% superioriza-se no modo pedonal, seguida pela freguesia da Marinha Grande com
12,3% e Moita com 8%.

Somando a quota modal do transporte coletivo rodoviario com o transporte coletivo ferroviario,
verifica-se que é a freguesia de Moita a que apresenta maior representatividade, destacando-

se a elevada utilizagao do transporte coletivo rodoviario.

% 2,4%
0,1% 2,4% 17%

Vieira de Leiria 75,6% 6,6%

2,5%

0,1% 2,5%

Moita 77,0% 10,0%

4,1% 2,1% 1,5%

0,1%

Marinha Grande 79,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Automovel B Transporte Coletivo Rodovidrio M Transporte Coletivo Ferrovidrio = Bicicleta ® A pé = Outros

Grafico 11. Reparticdo modal das deslocac6es pendulares dos residentes, por freguesia, em 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021
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Na analise geral aos modos de deslocagido por género e por freguesia (Grafico 12), as
dindmicas sdo semelhantes as ocorridas a nivel concelhio, com diferenga no transporte
coletivo rodoviario, que apresenta variagbes de dominancia de sexo, particularmente na

freguesia da Moita.

No geral, importa relevar uma maior representatividade na utilizagdo do modo pedonal em
todas as freguesias por parte do sexo feminino e uma significativa superioridade na utilizacao

da bicicleta por parte do sexo masculino.

100% 100,0% 100,0%
90% 88,2%
(o]
80%
° 73,5%
69,4% 68,9%
70% 63,5%
61,5% 7 61,0%
58,2%
60% 56,9% ,
’ 53,4% 53,6% sp,9% %
51,1% 49 6% 50,4% ’ 48 3% 51,2%
50% 6,6% 48,9% 47,1%  mfi6,4% o 5,1%
- - 39,0%
0,
0% 38,5% ol 36,5%
30,6% 31,1%
30% 26,5%
20%
11,8%
10%
0%
Homens Mulheres Homens Mulheres Homens Mulheres
Marinha Grande Moita Vieira de Leiria

B Automovel B Transporte Coletivo Roddvidrio = Transporte Coletivo Ferroviario ' Bicicleta m A pé = Outros

Gréfico 12. Modos de deslocagao, por género e por freguesia, em 2021
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2021

No que concerne aos principais destinos pendulares de cada uma das freguesias (Grafico
13), é possivel verificar que a freguesia de Moita é a que apresenta mais deslocagdes
pendulares para o exterior do municipio, cerca de 34,2%, contudo as restantes freguesias
apresentam valores similares. Verifica-se aqui alguma dispersdo entre os locais de trabalho
ou estudo e as habitagbes. De reforcar o caracter polarizador da freguesia da Marinha
Grande, sede de concelho, que atrai substancialmente mais do que repulsa, no caso 73,96%

dos movimentos pendulares.
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Moita 25,3% 34,2%

Vieira de Leiria 47,2% 32,6%

Marinh
arinna 67,7% 25,1%
Grande
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Na freguesia onde reside Noutra freguesia do municipio onde reside Noutro municipio

Grafico 13. Distribuicdo dos principais destinos pendulares a partir das freguesias da Marinha Grande
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2021

Relativamente a segmentag¢ao do tempo de deslocagéo por freguesia (Grafico 14), é possivel
verificar que nas trés freguesias da Marinha Grande o tempo de deslocacéo €, na sua maioria,
médio e curto, verificando-se que existe uma relativa proximidade entre o local de residéncia

e o local de trabalho ou estudo.

Neste sentido, existe potencial para promover a utilizagdo de modos de deslocagao suaves e
ativos, pois, apesar da curta duragédo de deslocagdes, a utilizagdo do automovel constitui-se
como o principal modo de deslocagéo, situagdo que se podera explicar por uma cobertura

deficitaria dos transportes publicos no concelho em areas especificas.
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Grafico 14. Populagdo residente que realiza viagens, por freguesia do concelho da Marinha Grande,
segmentado por tempo de deslocagao
Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacao, 2021

3.2.3. Movimentos pendulares a escala da
subseccgao

Nesta seccdo é possivel distinguir mais pormenorizadamente os principais modos de
deslocagao consoante a subsecgado estatistica. Os mapas identificam a percentagem da
populagao residente consoante o modo de deslocagédo, sendo possivel percecionar a
utilizagao de transporte individual, coletivo ou modos suaves. Esta divisdo € apenas efetuada
em 2011', encontrando-se, neste ano, discriminado o uso de bicicleta de forma separada em

relagéo a utilizagdo do motociclo, ao contrario do verificado em 2001.

Relativamente a propor¢éo dos residentes que utilizam mais os transportes coletivos (Figura
21), as percentagens superiores de utilizacdo estdo localizadas em subsecgdes estatisticas
periféricas as zonas urbanas. Contudo, verifica-se que existe, de facto, um uso muito reduzido
de transporte coletivo por parte da populagdo da Marinha Grande. Esta situagdo podera

decorrer de diversos fatores, entre eles e a titulo de exemplo, pelo facto da Marinha Grande

" Ainformag&o para o ano de 2021, a esta escala, ainda ndo se encontrava disponivel & data de elaboragéo da
presente fase.
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possuir apenas um operador de carreiras interurbanas no concelho (até pelo menos 2008),
sendo o mesmo bastante limitado ao nivel do periodo de funcionamento e frequéncias de
servigo, ou a ndo vocagao para ligagao entre os principais polos da cidade da Marinha Grande

no cruzamento direto com as necessidades de deslocacao da populagao.

% DO TOTAL DE MOVIMENTOS PENDULARES

] Sem Registo de Movimentos

Figura 21. Deslocagdes em transportes coletivos por subseccdo estatistica
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitacdo, 2011

Relativamente as deslocagdes em modos suaves, nomeadamente pedonal e bicicleta, a sua
analise permite percecionar a maior ou menor proximidade entre os residentes e os seus
locais de trabalho e estudo, dado que estes modos de transporte costumam ser tipicamente
utilizados em deslocagdes de curta distancia.

Em geral, e tal como observavel na Figura 22, verifica-se uma diminuta utilizagdo destes
modos de deslocacgao por todo o concelho da Marinha Grande. As excegodes localizam-se nas
areas mais urbanas, com maior concentragdo de comércio, servicos e habitacdo, onde a
criacdo/adaptagao de espacos publicos que valorizam a mobilidade pedonal, permitem torna-

los mais atrativos para a utilizagdo de modos suaves e ativos pela populagao.
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Figura 22. Deslocagdes em modos suaves por subseccdo estatistica

Fonte: Recenseamento Geral da Populacao e da Habitacdao, 2011

Sobre o transporte automével individual (Figura 23), é possivel apurar o seu predominio por

todo o concelho. Tal como seria de esperar, os valores mais baixos de utilizagdo deste modo

encontram-se no centro da cidade da Marinha Grande, apesar de ndo estarem muito distantes

dos valores globais do concelho.

Contudo, estes valores, ligeiramente inferiores na cidade da Marinha Grande, podem-se

explicar pela maior dificuldade de circulagdo automével, particularmente na zona histérica da

cidade. Verifica-se, ainda, um aumento exponencial da utilizagdo deste modo de transporte a

medida que aumenta a distancia ao centro da cidade da Marinha Grande.
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Figura 23. Deslocagdes em automoével por subsecgdo estatistica
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011

Analisando a Figura 24, verifica-se que a populagéo cujos movimentos pendulares ocorrem
dentro da mesma freguesia tém uma distribuicdo homogénea na maioria do territério, sendo
que os valores mais baixos se localizam na freguesia da Moita, denotando a baixa capacidade
de retencado da populagdo por motivos de trabalho ou estudo. Em sentido oposto surge a

cidade da Marinha Grande e a vila de Vieira de Leiria.
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% DO TOTAL DE MOVIMENTOS PENDULARES

Figura 24. Percentagem de populagdo que se desloca dentro da sua freguesia de residéncia por subsecgdo
estatistica, 2011
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011

Sobre a percentagem da populagdo que se movimenta dentro do concelho, no entanto fora
da freguesia de residéncia (Figura 25), a semelhanga da figura anterior, verificamos uma
distribuicao semelhante por todo o territério, com exceg¢ao da zona sul do concelho onde se
localiza a freguesia da Moita, verificando-se que grande parte dos residentes se deslocam
para outras freguesias, situagéo que revela pouca atratividade desta area, menos urbanizada
e com inferior capacidade de atrag&do por comparacao, por exemplo, com a cidade da Marinha

Grande.
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Figura 25. Percentagem de populagdo que se desloca para fora da sua freguesia de residéncia, por
subsecgao estatistica
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitagdo, 2011

A Figura 26 retrata a percentagem da populagado que realiza movimentos pendulares para
fora do concelho. Verifica-se que as areas do concelho que possuem, na generalidade,
valores médios e altos relativamente a este tipo de deslocagdes, sdo as mais centrais e
urbanas existindo uma logica de proximidade nas deslocagdes pendulares, facilitadas pelo
acesso mais facilitado a possibilidades de mobilidade individual, como o automdvel,
aproveitando vias centrais de acesso a outros aglomerados urbanos proximos, como Leiria,
Alcobaga ou Pombal. Relativamente as areas com valores inferiores, sdo aquelas com
menores caracteristicas urbanas, contudo tém a cidade da Marinha Grande como aglomerado

préximo evitando a necessidade de deslocacao a outros aglomerados.
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% DO TOTAL DE MOVIMENTOS PENDULARES

— - Sem Registo de Movimentos
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Figura 26. Percentagem de populagido que se desloca para fora do municipio, por subsecgédo estatistica
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e da Habitacdo, 2011
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3.3. SINTESE

Neste capitulo, pretendeu-se explorar dimensdes de diferenciagdo da mobilidade local dos
residentes da Marinha Grande, decorrentes de varios indicadores de mobilidade oriundos do
Recenseamento Geral da Populagdo e Habitagdo. Esta analise assumiu a pretensédo de
detetar e aprofundar as principais caracteristicas de mobilidade, identificar possiveis

singularidades, aspetos mais representativos e os contrastes territoriais mais significativos.

Relativamente ao destino das deslocagdes dos residentes, é possivel destacar, uma maior
frequéncia das movimentagdes intraconcelhias e uma percentagem menos significativa das

viagens com destino a outro municipio.

No que concerne a reparticido modal, observa-se uma forte dependéncia do transporte
individual, tendéncia que se acentuou entre 2011 e 2021 em detrimento dos modos suaves.
Verifica-se o predominio da utilizagdo do automével em todas as freguesias, em parte
justificavel pela deficiéncia do sistema de transportes coletivos que, a época, conectava todo
o concelho.

As conexdes pendulares mais fortes do municipio sdo com os concelhos de Leiria e Alcobaca,
tanto no campo dos movimentos gerados como nos movimentos atraidos. E de destacar,
ainda, a relevancia do municipio enquanto polo de emprego face a sua preponderancia na
regido, contudo essa caracteristica ndo se verifica relevante para um maior numero de

movimentos pendulares.

De modo a alterar este paradigma de utilizagdo de modos de deslocacdo poluentes e
ineficientes por todo o concelho, é fulcral potenciar a promogédo da mobilidade ciclavel, no
sentido de incrementar a utilizagdo de bicicleta nos trajetos de curta distdncia com varias
medidas praticas, como a altera¢des no desenho urbano e o incentivo da complementaridade

com os transportes publicos.
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4. Caracterizacao das Infraestruturas

4.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A competitividade de um territério assenta no desenvolvimento das suas infraestruturas e
servigos, nomeadamente nas infraestruturas de transporte, sua qualidade e abrangéncia da
rede. Segundo o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas - Horizonte 2014 - 2020,
‘o sistema de transportes e infraestruturas portugués deve trilhar um caminho de
desenvolvimento e reformas que Ihe permita ir ao encontro da satisfacdo das necessidades
dos portugueses e das empresas sediadas em Portugal.” Tendo em conta o atual esforgo do
pais, a estratégia assenta em conciliar o crescimento com um rigor orgamental, com objetivos

de longo prazo que devem sem implementados gradualmente.

O concelho da Marinha Grande, localizado na Regido Centro e integrado na Comunidade
Intermunicipal da Regido de Leiria, encontra-se enquadrado neste contexto territorial em
termos de acessibilidades, equipamentos e infraestruturas. Por conseguinte, a Marinha
Grande é servida por diversos eixos viarios, que lhe permitem promover a sua articulagéo
com outras areas urbanas do pais, mas também uma facil ligagdo ao litoral e as capitais de
distrito da regido, & Area Metropolitana de Lisboa, com particular enfoque no Aeroporto de
Lisboa, e a uma facil ligacdo ao norte continental portugués, consubstanciando-se num

elemento de extrema importancia estratégica.

O concelho da Marinha Grande registou, nas duas ultimas décadas do século XX, alteracées
marcantes no quadro geral de mobilidade e infraestruturas de transporte. Por um lado,
vislumbra-se um inequivoco incremento das acessibilidades a nivel rodoviario nacional, seja

nas ligagdes estruturantes, seja nas articulagdes internas.

Em sentido inverso, aponta-se o declinio evidente na infraestrutura ferroviaria que serve a
Marinha Grande, resultante de constrangimentos operacionais associados a Linha Ferroviaria
do Oeste. Contudo estao previstos investimentos na infraestrutura ferroviaria nacional, que
irdao compreender intervengdes na Linha do Norte, assim como, nos corredores
complementares como a Linha do Oeste, o que permitird melhorar de forma significativa a
mobilidade de mercadorias e pessoas ao longo da sub-regido do Oeste, reforgando a sua
integragdo na rede ferroviaria nacional e consequentemente a melhoria das ligagbes ao
restante territério nacional e a Espanha, aos portos de Lisboa e Figueira da Foz, as principais

industrias e a regido da Grande Lisboa.
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Neste quadro global de acessibilidades, o acréscimo nas necessidades de deslocagao
vivenciada nas ultimas décadas tem o seu suporte essencial no transporte individual, com
todos os inconvenientes que tal acarreta, nomeadamente a cristalizagdo e monopolizagao do
automovel privado nas dindmicas de mobilidade no concelho da Marinha Grande. Proceder a
uma eficaz sistematizagdo do conhecimento disponivel no dominio das infraestruturas de
acessibilidade com relevancia para o municipio da Marinha Grande, com influéncia na

estratégia de mobilidade, s&o parte deste ponto de trabalho.
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4.2. SISTEMA VIARIO

4.2.1. Rede viaria do ponto de vista
administrativo

A rede rodoviaria nacional, definida no Plano Rodoviario Nacional 2000 (Decreto-Lei n.°
222/98, de 17 de julho, com as alteracgdes introduzidas pela Lei n.° 98/99, de 26 de julho, pela
Declaragédo de Retificagdo n.° 19-D/98 e pelo Decreto-Lei n.° 182/2003, de 16 de agosto),
compreende a classificagdo funcional dos eixos rodoviarios estruturantes a nivel nacional,

sendo discriminados quatro categorias distintas, agrupadas em duas macro tipologias:

= Rede Nacional Fundamental: integra a rede respeitante aos Itinerarios Principais
(IP);

= Rede Nacional Complementar: contempla as redes afetas aos lItinerarios

Complementares (IC), as Estradas Nacionais (EN) e as Estradas Regionais (ER).

Por sua vez, as categorias definidas em sede de Plano Rodoviario Nacional 2000, englobadas

nas duas classes supramencionadas, s&o as seguintes:

= |tinerarios Principais: correspondem as vias de comunicagdo de maior interesse e
relevancia nacional, servindo de base estrutural para toda a matriz rodoviaria
portuguesa, assegurando a ligagdo entre os centros urbanos com influéncia

supradistrital e, a partir destes, com os principais portos, aeroportos e fronteiras;

= ltinerarios Complementares: representam as vias que estabelecem as ligagbes de
maior interesse a escala regional, bem como as principais vias envolventes e de

acesso as areas metropolitanas de Lisboa e do Porto;

= Estradas Nacionais: integram as vias de hierarquia e desempenho viario inferiores
as vias integradas na classe anterior (ltinerarios Complementares), embora com

funcdes de articulagao rodoviaria semelhantes;

= [Estradas Regionais: contemplam as vias que asseguram as comunicagdes
rodoviarias do continente com interesse supramunicipal, sendo funcionalmente

enquadradas como eixos complementares a rede rodoviaria nacional.
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Face ao exposto, no Plano Rodoviario Nacional 2000, como visivel na Figura 27, incluem-se
a rede nacional de autoestradas, composta por alguns dos ltinerarios Principais e Itinerarios
Complementares, as estradas nacionais e as estradas regionais que, prospectivamente,

promovem o enquadramento e a articulagao as diferentes escalas territoriais.

A rede viaria entendida como a garantia dos acessos adequados a todos os aglomerados
urbanos e demais areas de atividades econémicas, bem como forma de facilitar e estabelecer
ligagdes aos territérios circundantes, constituem-se um objetivo da politica regional e local
sempre prioritario para o progresso e o desenvolvimento de qualquer municipio nao obstante
a necessaria ponderagao de construgao excessiva, no sentido de otimizar o sistema viario e

nao promover, em demasia, a circulagao em veiculos motorizados.

Por conseguinte, os principais eixos viarios de ambito nacional e regional que servem, de

uma forma direta, o concelho da Marinha Grande, sdo os seguintes:

= |IC1, atravessa o pais de norte a sul, ligando Lisboa a Caminha na faixa litoral do
territério nacional, e serve a Marinha Grande através do troco da A8, vislumbrando-

se um no de acesso dentro dos limites administrativos do territério municipal;

= EN242, que atravessa o territorio concelhio, numa extenséo de cerca de 11,5 km, e
estabelece a ligacdo aos concelhos de Leiria e Alcobaca. No contexto regional e
nacional, assume-se como uma importante ligagdo a sede do distrito e a rede viaria
nacional principal, nomeadamente ao IC2 e ao IC1 (A8), permitindo ligagdes a Lisboa,
Figueira da Foz e Leiria. Ao nivel concelhio, esta artéria permite as ligagées a ER242-
2 e a EM242-1, possibilitando, desta forma, a ligagéo as duas zonas balneares mais

importantes do concelho - as praias de Sao Pedro de Moel e Vieira, respetivamente.

= ER242-2 (Marinha Grande - Sdo Pedro de Moel), com uma extensao de cerca de 9,5
km, estabelece a ligacéo entre o lugar de Sdo Pedro de Moel e a cidade da Marinha
Grande, bem como a diversas estradas florestais. Localiza-se, na generalidade da
sua extensdo, em area de pinhal e apresenta alguns cruzamentos de nivel e um
tragado bastante sinuoso, com curvas bastante acentuadas. O seu perfil transversal
tipo €, na maioria do seu tragado, composto por valetas, ciclovia e uma faixa de

rodagem com dois sentidos de circulag&o.

= ER349 (Praia da Vieira - Varzeas), que apresenta uma extensao total de cerca de 5,3
km e institui a ligac&do entre a Praia da Vieira e as Varzeas, pertencentes ao concelho
de Leiria. Esta via apresenta, na maioria do tracado, um perfil transversal tipo

constituido por valetas e uma faixa de rodagem com dois sentidos de circulagao,
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exceto no atravessamento do centro da freguesia de Vieira de Leiria, onde apresenta
passeios de ambos os lados da faixa de rodagem, zonas destinadas a
estacionamento e um unico sentido de transito. Possui alguns cruzamentos de nivel

e encontra-se revestida com betuminoso.

No que concerne a escala do municipio, as ligagdes intraconcelhias sdo asseguradas pela
rede viaria municipal, constituida por Estradas Municipais (EM) e por Caminhos Municipais
(CM). As Estradas Municipais devem assegurar as ligagdes entre os centros urbanos do

concelho e, destes, com outros centros urbanos dos concelhos limitrofes.

Ao observar a Figura 27 é possivel compreender a forma como as estradas/caminhos

municipais se complementam com a restante rede rodoviaria fundamental e complementar.

ENios

Via/de ligagio
Praia da Vieira - Estrada Atlantica

Eruin

{
Via de Uigacho I Lagoinhas - Aglomerafio
Urbano da Marinha Grande /'

LN | 1c1a17
T _ Varlante Hascente

! \ EE

i
Variante Poente | )
< Rede Vi Nascanty

ER 2022

1C38/A8

162/A19
ENze2

4
% ITINERARICS COMPLEMENTARES E ESTRADAS NAGIOKAIS E ESTRADAS RECIONAIS - % VIAS PROFOSTAS CMNG

Figura 27. Rede viaria do municipio da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022, Plano Rodoviario Nacional, 2000
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Apesar do concelho da Marinha Grande se encontrar numa situagao favorecida pela
existéncia de um conjunto de vias que permitem estabelecer importantes ligagdes,
garantindo, por isso, 0 acesso aos aglomerados e a ligagao aos territérios circundantes,
identificam-se algumas fragilidades no que respeita a ligagdo entre as varias zonas
industriais, a necessidade de criar uma cintura externa a cidade que permita retirar,
principalmente, transito pesado do espaco habitacional e a necessidade de definigdo de um

conjunto de ligagdes, tanto ao litoral, como as vias de importancia regional e nacional.

A rede viaria prevista pela camara municipal assenta, em termos de planeamento, numa
otimizacdo e numa melhor gestdo dos fluxos de mobilidade, designadamente com impactos

nas infraestruturas rodovidrias existentes.

A proposta foca-se na definigdo de vias estruturantes para o concelho, correspondendo as
necessidades visiveis do mesmo. A Variante Nascente e a Variante Poente a Marinha Grande
sdo exemplos fundamentais para uma qualificagdo desta area da cidade, assim como o
acesso a A8/IC36 e as hipoteses de conexao as zonas industriais de Lagoinhas e Charneca
da Amieira, estabelecendo conexdes e redes importantes entre as varias areas de atividades

economicas.

No respeitante a ligacdo entre a zona industrial da Marinha Grande e a Estrada Atlantica,
firmada no estabelecimento de uma ligagcéo rapida ao litoral, a partir saida da autoestrada
(IC1/A17), o objetivo é contribuir para uma melhor promog¢éo do turismo e das atividades

econdmicas, através dos fluxos que possa gerar.

A rede viaria estruturante do concelho da Marinha Grande, conjeturada ao abrigo do
PRN2000 (ndo abrangendo as estradas e caminhos municipais), ndo sofreu alteracbes

recentes, encontrando-se concretizada na sua plenitude.

Verifica-se relevante atentar para os estrangulamentos pontuais, de escala local, que ndo sao
de solugdo imediata e deverdo ter em consideragdo uma politica de transportes integrada,
inserida numa estratégia holistica de mobilidade urbana. De igual modo, referenciam-se as
articulagdes locais com a rede estruturante que ainda carecem de materializagao efetiva,
particularmente relevantes na diminuigdo das disparidades locais e no fomento da coeséo

territorial.

Relativamente a este ponto, evidencia-se o enorme peso do trafego de atravessamento
associado a EN242, consubstanciando-se, esta, enquanto “espinha dorsal” do sistema
rodoviario concelhio e, por conseguinte, da estruturagdo do modelo urbano da Marinha

Grande, e onde o automdvel se assume como o protagonista central na paisagem urbana.
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Efetivamente, existe uma inequivoca concentragdo dos fluxos rodoviarios no referido eixo,
sendo estes provenientes da rede estruturante, de ambito nacional e regional previamente
indicadas, que confluem no eixo limitrofe ao perimetro urbano da cidade da Marinha Grande.
Esta via apresenta um volume de trafego bastante elevado, nomeadamente de veiculos
pesados, o que condiciona bastante a fluidez do transito no atravessamento do centro urbano
da Marinha Grande, devido a inexisténcia de uma alternativa que diminua o tempo de
percurso e devido ao facto de, para além de servir o trafego de passagem, servir também a
ligacdo entre duas importantes zonas industriais da Marinha Grande, as zonas industriais da

Marinha Pequena e Casal da Lebre.

Por sua vez, no que concerne a escala concelhia, e considerando a importancia estratégica
da definicdo coerente de uma matriz vidria com caracteristicas funcionais adaptaveis ao
contexto local, fundamental para a estruturagdo do sistema de mobilidade da Marinha
Grande, importa referenciar a desadequagédo da hierarquia funcional viaria no contexto

especifico dos nucleos urbanos concelhios.

Esta vicissitude é particularmente evidente no que respeita a concretizagao do designio de
salvaguarda das areas urbanas mais sensiveis, e cuja qualidade do espago publico e do
patriménio edificado urge preservar. De facto, a formalizagdo de eixos de distribuicdo nos
nucleos centrais dos diferentes aglomerados concelhios constitui-se como um elemento
potencialmente divisionario no ambiente urbano, fragmentando os diferentes espacos

constituintes, sendo contrastante com a consolidagcado da humanizacéao territorial preconizada.

Esta problematica prende-se com os impactos negativos inerentes a legitimagdo de
verdadeiras “autoestradas urbanas”, apresentando volumes de trafego, perfis viarios e
velocidades de circulagdao totalmente incompativeis com a malha urbana local,

nomeadamente a Rua 25 de Abril (Figura 28).

Quanto ao peso supramencionado do trafego de atravessamento, efetivamente, vislumbra-se
uma inequivoca concentragao de fluxos rodoviarios em particular na Avenida Vitor Gallo que
faz parte do trogo urbano da EN242, servindo o trafego que faz a ligagéo entre Leiria e Nazaré,
tendo de atravessar o centro da cidade da Marinha Grande devido a inexisténcia de uma
alternativa que cause menos impacte nas vivéncias da populagéo no centro da cidade. Assim,
esta Avenida, conjuntamente com a Rua de Leiria e a Avenida Dr. José Henrique Vareda,

apresentam um volume de tra&fego consideravel (Figura 28).
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Figura 28. Exemplos de eixos viarios no concelho da Marinha Grande. Rua 25 de Abril (esquerda) e Avenida
Doutor José Henrique Vareda (direita)

Com efeito, € unanimemente reconhecida a importancia da introdu¢ao de medidas de acalmia
de trafego, sendo premente a sua efetivagdo no menor espago temporal possivel, adotando
um conjunto de solugdes que passardo, indubitavelmente, por reformulagdes no seu desenho

e sinalética.

Estas medidas de acalmia de trafego devem constar na estratégia central das politicas de
gestdo da mobilidade urbana, mitigando o impacto negativo do trafego de atravessamento,
totalmente desarticulado com as dinamicas inerentes a escala local, valorizando a fungao de
“rua” em eixos viarios que apresentam, atualmente, a fungdo de “estrada”. O objetivo a
concretizar assenta, fundamentalmente, na potenciagdo e salvaguarda da humanizagao
territorial nas areas centrais da cidade da Marinha Grande, em beneficio da utilizagdo de
alternativas modais mais sustentaveis, valorizando o contributo da requalificagdo urbana

centrada na pessoa em detrimento do automdével.

4.2.2. Hierarquia viaria

De acordo com a hierarquizagdo funcional definida pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMTT, 2011b), a rede viaria do concelho (Figura 29) é consubstanciada em cinco

niveis distintos, sendo estes discriminados de acordo com as seguintes caracteristicas:

= Rede Supraconcelhia (1° Nivel): que assegura os principais acessos ao concelho,
as deslocagoes intra concelhias de maior distédncia e garantem o atravessamento
entre concelhos (ligagdes intermunicipais e regionais), e é constituida pelas vias da
Rede Nacional de Autoestradas - IC1/A8, IC36/A8, IC1/A7 e respetivos acessos;

@
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Rede Estruturante e de Distribuicdo Principal (2° Nivel): que assegura a
distribuicdo dos maiores fluxos de trafego do concelho, bem como os percursos de
média distancia e o acesso a rede de 1° nivel, e é constituida pelas vias da Rede
Rodoviaria Nacional (EN242).

Rede de Distribuicdo Secundaria (3° Nivel): composta por vias internas aos
aglomerados urbanos que asseguram a distribuicdo préxima, bem como o
encaminhamento dos fluxos de trafego para as vias de nivel superior, nomeadamente
pelas Estradas Regionais (ER242-1 e ER349) pelas Estradas Municipais, Caminhos
Municipais e por vias ndo classificadas, mas que asseguram ligagcdes entre

aglomerados;

Rede de Distribuicado Local (4° Nivel): composta por vias estruturantes ao nivel do
bairro, ndo classificadas, com alguma capacidade de escoamento, mas onde o
elemento principal é o pe&o, integrando as vias de distribuicdo dentro dos
aglomerados urbanos e rurais, vias de acesso fora dos aglomerados e caminhos

rurais;

Rede de Acesso Local (5° Nivel): que garante o acesso rodoviario ao edificado,
reunindo condi¢des privilegiadas para a circulacdo pedonal, integrando vias de
acesso ao edificado, ao nivel do bairro dentro dos perimetros urbanos, dos

aglomerados rurais e das areas de edificagao dispersa.
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Figura 29. Hierarquia vidria do municipio da Marinha Grande
Fonte: Instituto da Mobilidade e dos Transportes, 2022 e Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

Em face do trabalho desenvolvido, entende-se que a hierarquia viaria da Marinha Grande
apresenta uma rede baseada sobretudo na EN242, que apresenta caracteristicas de rede
estruturante e de distribuicio principal, e ainda nas Estradas Regionais, com caracteristicas
de rede de distribuicdo secundaria. De relevar a importancia desta ultima tipologia dado que,
apesar de apresentar uma parca distribuicdo espacial, garante o encaminhamento de fluxos

da rede estruturante e de distribuicdo principal para a rede de distribuigéo local.

No caso particular da cidade da Marinha Grande, importa salientar que a Avenida da

Liberdade, a Rua 25 de Abril e a Avenida 1° de Maio, apresentam caracteristicas de rede de

wivded,
.'
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distribuicao secundaria, realizando a distribuicao dos fluxos de trafego para as vias de nivel
superior e contribuindo para um elevado trafego de atravessamento no nucleo urbano,

devendo, por isso, ser criadas alternativas.

Pegando na matéria de encaminhamento do trafego de pesados e igualmente integrada numa
l6gica de protecdo dos aglomerados urbanos locais, releva-se a importancia da
materializagdo de vias alternativas, que se encontram propostas (Figura 29), a EN242 que
poderao induzir importantes contributos nas dindmicas logisticas existentes, nomeadamente

na articulagdo com o acesso ao IC36/A8 e ao IC1/A17.

Com efeito, assume-se que a materializacdo dessas vias propostas contribuira,
decisivamente, para a redugdo do trafego rodoviario, com especial enfoque nos fluxos de
atravessamento existentes, tendo em vista a protegao e valorizagao dos espagos centrais, na
procura pela promogao do ambiente urbano, libertando a malha viaria local adjacente para

fungdes mais consentaneas com o seu perfil.

A par da concretizagdo destes objetivos, a redefinigdo da hierarquia viaria possibilitara uma
maior eficiéncia na regularizacdo do atual modelo rodoviario, numa 6tica de promocao da
racionalizagédo da utilizagdo do transporte individual motorizado. Além disso, esta questao
assume igual relevancia nas matrizes de mobilidade urbana, nomeadamente na valorizacdo
das condigbes para a utilizagdo de outras alternativas modais, sendo este um dos vetores

estratégicos fundamentais na obteng¢ao do designio da mobilidade sustentavel.
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4.2.3. Rede de apoio a veiculos elétricos

No contexto da mobilidade sustentavel, a mobilidade elétrica assume um papel fundamental
enquanto fator de eficiéncia energética e ambiental. Com efeito, a sua contribui¢cdo para a
reducao de emissdes poluentes nos espacos urbanos e para a substituigdo dos combustiveis

fosseis por fontes de energia alternativas € inequivoca.

Em matéria de energia elétrica, importa relevar o facto de Portugal apresentar, atualmente,
uma percentagem muito significativa de producao elétrica proveniente de fontes renovaveis?,

valorizando o seu contributo no paradigma da mobilidade sustentavel.

De acordo com as grandes linhas estratégicas para o setor da energia, estabelecidas na
Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 29/20103, de 15 de abril, em Portugal, no ambito da
execucdo do Plano Nacional de Agao para a Eficiéncia Energética 2016 (PNAEE)?, o Governo
Portugués criou o Programa para a Mobilidade Elétrica pela Resolugdo de Conselho de
Ministros n.° 20/2009, de 20 de fevereiro, que visava criar as condi¢gdes para a introdugéo e

massificagdo da utilizag&do do veiculo elétrico em Portugal.

Neste contexto, a Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 81/2009, de 7 de setembro,
estabeleceu os objetivos estratégicos e principios fundamentais do Programa para a
Mobilidade Elétrica, e aprovou o modelo e as fases de desenvolvimento, perspetivando-se,
para a fase piloto, uma rede integrada de pontos de carregamento de veiculos elétricos,
essencialmente dirigidos a veiculos ligeiros e motociclos, composta por 1.350 pontos
instalados em 25 municipios. Além do enquadramento legal referido, o Decreto-Lei n.°
39/2010, de 26 de abril®, veio regular a organizagdo, o acesso e o exercicio das atividades de

mobilidade elétrica e, ainda, estabelecer a rede piloto de mobilidade elétrica.

Efetivamente, o municipio da Marinha Grande integra o conjunto de municipios portugueses
que incorporam a rede nacional de carregamento de veiculos elétricos (MOBI.E), sendo esta,
atualmente, a empresa publica responsavel pela gestdo da rede nacional publica dos pontos

de carregamento.

2Em 2021, as fontes de energia renovavel contribuiram com 59% do consumo de energia elétrica em Portugal (REN,
n.d.).

3 Que substituiu a anterior Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 169/2005, de 24 de outubro.

4 Aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 20/2013 de 10 de abril que revogou o anterior, PNAEE
2008, aprovado pela Resolugao do Conselho de Ministros n.° 80/2008, de 20 de maio.

5 Alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro, e pelo Decreto-Lei n. °170/2012, de 1 de agosto.
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Encontram-se presentemente ativos 12 pontos de carregamento para veiculos elétricos,
distribuidos por 5 postos (Figura 30 e Figura 31), estando, estes, concentrados no tecido

central da cidade.

Figura 30. Exemplo de posto de carregamento MOBI.E identificados na cidade da Marinha Grande (Rua
Infante D. Henrique)

A oferta atualmente existente estd, tipologicamente, diferenciada em duas categorias

distintas:
Carregamento Rapido

= Bomba de combustivel BP, localizada na Rua de Leiria, com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultadneo e uma poténcia total de 122
kW;

= EDP Comercial Charging Station, localizada na Rua das Bicas com capacidade de
carregamento para trés veiculos elétricos em simultdneo e uma poténcia total de 112
kW.

Carregamento Semi-rapido

= MOBILE Charging Station, localizado na Avenida José Gregdrio, no parque de
estacionamento do Supermercado Intermarché, com capacidade de carregamento

para dois veiculos elétricos em simultaneo e uma poténcia total de 44 kW;
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PowerDot Charging Station, localizado na Rua de Leiria, com capacidade de

carregamento para dois veiculos elétricos em simultaneo e uma poténcia total de 14,8
kW;

EDP Comercial Charging Station, localizado na Rua Infante D. Henrique, com

capacidade de carregamento para dois veiculos elétricos em simultdneo e uma
poténcia total de 44 kW.
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4.3. SISTEMA FERROVIARIO

4.3.1. A estrutura ferroviaria com influéncia no
concelho da Marinha Grande

O sistema ferroviario, conjuntamente com o sistema rodoviario, consubstancia-se enquanto a
rede de comunicagao terrestre por exceléncia, relevando-se a sua importancia estratégica na
acessibilidade aos principais centros urbanos regionais, nacionais e internacionais. No que
concerne ao concelho da Marinha Grande, o mesmo é servido por uma Unica linha ferroviaria,
a linha do Oeste, que desempenha, no concelho, fungdes essencialmente regionais e inter-
regionais. Esta linha serve toda a zona costeira e tem o seu inicio em Agualva-Cacém e fim
na Figueira da Foz. A norte permite a ligacao a Coimbra através do Ramal de Alfarelos/ Linha
do Norte, e, a sul, a Lisboa, a partir da Linha de Sintra, onde ja é possivel aceder a um servigo

mais alargado de transporte ferroviario.

A Linha do Oeste pertence a Rede Ferroviaria Nacional, possuindo uma extenso total de
197 km. Os servigos de transporte sdo prestados pela CP - Comboio de Portugal e a gestao

da infraestrutura a cargo das Infraestruturas de Portugal.

Sob o ponto de vista infraestrutural, a Linha do Oeste apresenta uma tipologia de via Unica,
na maioria da sua extensao. A maior parte da linha ndo se encontra eletrificada, excetuando
uma extensao de 25 km correspondentes aos trogos: Agualva (Cacém) - Mira Sintra (Melecgas)

e Lourigal - Figueira da Foz.

A regulagdo do trafego é feita na maioria da sua extens&do, em cantonamento telefénico
(mecénico), bem como, o sistema radio solo-comboio, que ocorre sem transmissao de dados.

Os patamares de velocidade encontram-se compreendidos entre> 90Km/h e os <=120Km/h.

A linha conta com um total de 35 estacbes e apeadeiros em servigo, existindo no concelho

da Marinha Grande uma infraestrutura - a Estagao da Marinha Grande.

A Linha do Oeste encontra-se fisicamente integrada, de forma plena, na restante rede
ferroviaria nacional, contudo, apresenta um conjunto de constrangimentos préprios de uma
infraestrutura ndo atrativa do ponto de vista econdémico, sobretudo no setor de passageiros.

Neste sentido, a sua modernizagado constitui um projeto de investimento prioritario que
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contribuira para a melhoria do atual modelo de exploragdo, através do aumento das

velocidades comerciais e do aumento da capacidade da infraestrutura.

Na Figura 32 apresenta-se, de forma sucinta, a tipologia de servigos ferroviarios prestados
na unica infraestrutura ferrovidria da Marinha Grande. Com efeito, o servico Regional ali
prestado nao possibilita conexdes pendulares com centralidades importantes tendo em conta

a reduzida frequéncia que se verifica e o tempo de viagem, que nao consegue competir com
o automoével.

ESTAGAO <
FERROVIARIA DE -
MARINHA GRANDE

! ;

&

REDE FERROVIARIA NACIONAL
INFRAESTRUTURA EM EXPLORACAO

(9] ESTACAQ FERROVIARIA — LINHA FERROVIARIA

Figura 32. Servigos prestados na estagdo ferrovidria existente no concelho da Marinha Grande

Fonte: Infraestruturas de Portugal, n.d.
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4.3.2. Ferrovia 2020 - Plano de Investimentos
Ferroviarios 2016-2020

De acordo com o Plano de Investimentos Ferroviarios (Ferrovia 2020), estdo previstos
investimentos na infraestrutura ferroviaria nacional, que contemplam entre outras linhas,
melhorar a ligacao ferroviaria do eixo Atlantico de Portugal com a Europa, cujo projeto de
investimento compreende intervengées na Linha do Norte, assim como nos corredores
complementares como a Linha do Oeste, cujo projeto permitira melhorar de forma significativa
a mobilidade de mercadorias e pessoas ao longo da sub-regido do Oeste, reforgando a sua
integragdo na rede ferroviaria nacional e consequentemente a melhoria das ligagbes ao
restante territério nacional e a Espanha, aos portos de Lisboa e Figueira da Foz, as principais

industrias e a regido da Grande Lisboa.

No caso particular da Marinha Grande, e segundo o Plano de Investimentos Ferroviarios
(Ferrovia 2020), ndo esta prevista, no trogo que serve o concelho, a modernizagéo e a
eletrificagcdo do mesmo, contudo verifica-se, numa primeira fase, a modernizacdo e
eletrificagao do troco entre Caldas da Rainha e Melegas, que, tendo em conta a proximidade
com a area da Marinha Grande, podera sugerir que o trogo entre Caldas da Rainha e Alfarelos

seja o seguinte na equacao.

Efetivamente, no que concerne a rede ferroviaria convencional e ndo obstante os recentes
investimentos de expansdo e modernizacdo da rede, com especial enfase nas areas
metropolitanas de Porto e Lisboa, vislumbram-se, ainda, deficiéncias no modelo das
acessibilidades ferroviarias e nas condigbes de circulagdo, sendo o caso da Marinha Grande

exemplificativo disso.

4.3.3. Rede ferroviaria de alta velocidade

A Rede de Alta Velocidade é parte integrante da politica europeia e nacional de transportes,
com vista a implementagdo de um modo de transporte atrativo e sustentavel, capaz de
funcionar como uma alternativa ao transporte rodoviario, dominante e responsavel por efeitos
negativos significativos no ambiente, particularmente ao nivel da emissao de gases poluentes
e elevados consumos de combustivel, ao qual se associam, também, maiores

congestionamentos de trafego e niveis de sinistralidade.
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Este projeto, outrora suspenso, foi reativado recentemente, tendo sido, inclusive, apresentado
publicamente pelo Governo em setembro de 2022 (Figura 33). A alta velocidade contribuira
para promover a criagdo de um sistema de transportes eficiente, mais rapido, com mais
qualidade e segurancga, contribuindo para alcangar um maior equilibrio entre modos de
transporte, ao longo do eixo de maior densidade populacional do Pais e nas deslocagdes
internacionais, contribuindo significativamente para a redugdo dos tempos de percurso, da
sinistralidade e da redugcdo das emissdes de gases com efeito de estufa. Estes efeitos
positivos devem-se, sobretudo, a transferéncia de passageiros do modo rodoviario e, em

menor escala, do modo aéreo, para o modo ferroviario.

BENEFICIOS GLOBAIS

DO PROJETO AV

DESEMPENHO

Salto qualitativo
disruptivo no
servico ferroviario

CAPACIDADE

Reforgo do niumero
de canais para servigos
regionais e de mercadorias

VIABILIDADE

Construgéo faseada
ajustada a capacidade
financeira do pais

ANTECIPAGAO

Faseamento permite
aproveitamento imediato
dos beneficios de cada fase

- ,-'Leiliia
ARTICULACAO ~n SUSTENTABILIDADE ‘ \ :
@ | PROXIMIDADE a‘_\ Descarbonizagéo do setor yay /f e
Beneficios alargados dosiansportesie edona s

2 da sinistralidade rodoviaria y i
ao resto do pais { 7

REPUBLICA

Infraestruturas
rorvouisa | B et

Figura 33. Apresentacdo da linha de alta velocidade Porto-Lisboa.
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022

Com efeito, o projeto inicialmente preconizado contemplava a definicdo de cinco eixos
fundamentais de mobilidade, sendo os trés primeiros considerados estrategicamente

prioritarios:

= Eixo Lisboa - Porto;

= Eixo Lisboa - Madrid;

= Eixo Porto - Vigo;

= Eixo Aveiro - Salamanca;
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» Eixo Evora - Faro - Huelva.

A possibilidade dos corredores Lisboa-Porto, Lisboa-Madrid e, sobretudo, o Porto-Vigo,
incluindo ainda as ligagbes Aveiro-Salamanca e Faro-Huelva, serem ligados por um servigo

de alta velocidade ferroviaria apresenta antecedentes histéricos relevantes.

A estruturacao de uma rede de alta velocidade pretende assumir-se como a matriz primaria
da rede ferroviaria portuguesa, preconizando-se a sua articulagdo com a rede ferroviaria
convencional, bem como a portos, aeroportos e plataformas logisticas de particular

relevancia.

e Eixo Lisboa - Madrid
Termpa te Vagem 2ha5m [viagem direts]
Extermbo lotat 640 km
Extensbo em Portuget 207 kkm
Tratego: Passageros e Mercadonias

No rogo final, entre Evors e o Caia, em plataforma comum com a inha
convencional de mescadornies gue Egars o Porto de Sines s Madrid.

"3 - Pt

Tempo de Viagem: 1h15m [visgem direo]
Extensso totet 202 km
Tralego: PRSSBgEN0s
Figura 34. Esquematizacdo da rede ferroviaria de alta velocidade preconizada

Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2020
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Neste particular, e ndo obstante a exclusdo da Marinha Grande enquanto rétula intermédia
na rede de alta velocidade, releva-se o impacto nas dindmicas concelhias associadas a
almejada ligacao Vigo-Porto-Lisboa e Lisboa-Madrid, esta ultima potencialmente interessante
nas dindmicas logisticas. O tragado da linha de alta velocidade atravessara, contudo, uma
area proxima a Marinha Grande, estando prevista a implementagéo de uma variante a Linha
do Oeste a par da linha de Alta velocidade, bem como a adaptacao a alta velocidade da atual

estacao de Leiria.

A este respeito, releva-se a importancia da alta velocidade na redugéo de tempo de percurso,
nomeadamente no eixo que liga Porto a Lisboa, possibilitando que o mesmo seja realizado,
apos a ultima fase deste projeto estar concluida, em uma hora e 15 minutos, uma redugéo de
mais de uma hora e 30 minutos face ao tempo atual em que o percurso se realiza por esta
via, tornando o transporte ferroviario mais vantajoso, comparativamente com o automével, e

competitivo face ao mesmo (Figura 35).

TEMPOS DE PERCURSO
PORTO-LISBOA

’Pono:‘
Gaia

2024/2028 2026/2030 >2030

Aveiro | Aveiro

Coimbra

Coimbra gl / Coimbra

% Soure | #% Soure
Leiria i | Leiria |

: i Lisboa

& Iy

: ¥ Lishoa

2h49 1h59 1h19 f
3 paragens sem paragens sem paragens

REPUBLICA
Infraestruturas
TP

Figura 35. Apresentacdo da linha de alta velocidade Porto-Lisboa.
Fonte: Infraestruturas de Portugal, 2022
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4.4. SINTESE

O municipio da Marinha Grande carece de uma rede de infraestruturas de transportes que
permita uma rapida ligagdo regional e inter-regional, garantidas pelas acessibilidades

rodovidria e ferroviaria.

A analise do espaco rodoviario, tendo por base a informagao do Plano Rodoviario Nacional
2000, iniciou-se com a identificagdo da rede viaria do municipio assim como a sua
hierarquizagéo. Neste sentido, as acessibilidades rodoviarias no municipio sdo garantidas, no
ambito supraconcelhio, por IC1/A17, que assegura no contexto nacional, as ligagbes entre
Lisboa e Porto, bem como, pelo IC36/A8 e pela A19, que estabelecem as ligacbes a

concelhos limitrofes como Batalha ou Leiria.

Além destas, o concelho da Marinha Grande apresenta, ainda, um conjunto de importantes
eixos viarios que, embora hierarquicamente inferiores, asseguram, também, relevantes
ligagdes de escala regional e, inclusive, suprarregional, nomeadamente a EN242, EN242-2,
ER242-2 e ER349, consubstanciando-se como rétulas de ligagdo relevantes no macro

modelo de acessibilidade rodoviaria.

No que respeita a hierarquia viaria municipal, releva-se o facto de a hierarquia vertida nos
Instrumentos de Gestao Territorial nao refletir, de forma eficiente, o modelo de desempenho
viario da rede concelhia. Esta insuficiéncia é particularmente evidente no que respeita a
concretizacdo do designio de salvaguarda das areas urbanas mais sensiveis, e cuja

qualidade do espago publico e do patriménio edificado é fundamental preservar.

Importa ainda destacar, no caso da cidade da Marinha Grande, a importancia da criagao de
uma via circular que desvie do nucleo urbano, o trafego de atravessamento da rede de
distribuicao secundaria atualmente existente, com especial atengéo ao trafego de pesados,
tendo em conta a coexisténcia da area industrial com o centro urbano e as dificuldades na

sua gestéo.

Relativamente a rede de apoio a veiculos ligeiros elétricos, a cidade da Marinha Grande, tem
atualmente, cinco postos de carregamento para veiculos elétricos, o correspondente a doze

pontos de carregamento.

No respeitante ao sistema ferroviario, este atualmente é assegurado pela Linha Ferroviaria
do Oeste, entre Agualva - Cacém e Figueira da Foz. Esta linha apresenta-se como um
importante eixo transversal de mobilidade, contando com 35 estagdes e apeadeiros em

servigo, existindo no concelho da Marinha Grande um infraestrutura - a estagdo da Marinha
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Grande. Contudo, e tendo em conta as caracteristicas atuais e gerais das infraestruturas da
Linha do Oeste, como o caso de tipologia de via Unica e o facto de nao estar totalmente

eletrificada, coloca, na mesma, constrangimentos de utilizagao.

No caso do transporte ferroviario de alta velocidade, o que se encontra preconizado permitira
complementar as ligagdes aos principais centros urbanos de Lisboa e Porto, assim como a
ligacdo a Espanha. O projeto foi retomado, incluindo, numa segunda fase (até 2030), a
adaptacdo da Estagdo de Leiria a Alta Velocidade, constituindo-se como um motor de
desenvolvimento para a regido e, no caso para a Marinha Grande, com a articulagdo destas
novas ligagdes as ja existentes da Rede Ferroviaria Nacional, com o modo de transporte

rodoviario.
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5. Modos de Deslocacao

5.1. MODOS SUAVES

5.1.1. Breve enquadramento

Os modos suaves sdo entendidos como modos de deslocagdo e transporte de baixa
velocidade com reduzido impacto na via publica na medida em que produzem pouco ruido,
necessitam de pouco espago € ndo emitem gases poluentes para a atmosfera, podendo
traduzir-se em andar a pé ou na deslocagdo com recurso a equipamentos como bicicletas,

patins, skates, trotinetas e outros similares.

No contexto da gestdo da mobilidade nas cidades contemporaneas, a caracterizagao das
deslocagbes em modos suaves € uma etapa relevante de analise do territério. Com centros
urbanos cada vez mais saturados de veiculos automoéveis, cujo aumento ao longo dos anos
tem vindo a agravar a polui¢gdo sonora e atmosférica e, também, a congestionar o espago de
circulagédo e estacionamento, o modo pedonal e o modo ciclavel surgem como alternativa
realista ao automovel para deslocagdes de curta distancia, apresentando uma mais-valia

economica, social e ambiental.

Tendo em vista a sustentabilidade dos territérios que compdem os estados-membros, as
normas apresentam-se rigorosas e com parametros que devem ser cumpridos no quadro de
sustentabilidade europeia. Atualmente, a necessidade de implementar estas fortes
transformagdes nos padrdoes de mobilidade sai, inequivocamente, reforgada face ao advento

do novo contexto pandémico resultante da infegcao pelo virus SARS-CoV-2.

Com reflexos diretos no ambiente e, consequentemente, na saude dos individuos, a
introdugéo de formas de mobilidade suave esta no centro das preocupagdes das estratégias
da mobilidade e ambiente na Unido Europeia, sendo para estas que se dirigem as principais

prioridades de investimento, que prosseguirdo no quadro de apoio 2030.

Nesse sentido, a mudanga de paradigma por parte da governagdo dos estados europeus

levou a necessidade da alteragao dos habitos de deslocacao das populagbes, promovendo o
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aumento da procura de transportes alternativos, como os transportes publicos (autocarro,

metro ou comboio), a bicicleta ou outros veiculos de duas rodas a motor.

Diversos estudos internacionais demonstram que, em meio urbano, o modo pedonal é o mais
eficiente nas deslocacbes até um quildmetro. A bicicleta € a opgdo mais competitiva nas
deslocagdes até quatro quildmetros, sendo essa distancia ampliada no caso das bicicletas
elétricas, tornando-se, inclusivamente, um modo mais rapido que o transporte individual
motorizado, quando se considera o tempo de acesso ao veiculo e a procura por um lugar de

estacionamento (Grafico 15).
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Grafico 15. Comparagdo dos tempos de deslocagdo numa distancia até oito quilometros
Fonte: Comissao Europeia, 2000

Assim, neste contexto, importa referir que cerca de 70% dos movimentos pendulares
realizados no concelho da Marinha Grande tiveram uma duragéo inferior a 15 minutos, em
2011, o que permite sustentar a alteragéo para modos de deslocagdo mais sustentaveis, cuja
a competitividade, aquando destes tempos de viagem, é muito significativa. Mas, apesar
disso, a utilizagdo dos modos ativos de deslocagéo é ainda diminuta, uma vez que apenas
13% dos residentes realizou os seus movimentos casa-trabalho ou casa-escola a pé e 3%

utilizou a bicicleta como modo de deslocagao.

Como tal, seria importante reverter a condicdo observada no concelho, alavancando o
potencial de utilizagdo do andar a pé e da bicicleta, procurando concretizar a sua utilizagao
generalizada. Desta forma, o PMUS deve integrar a mobilidade sustentavel, assegurando
uma gestdo adequada do espago publico, com recurso aos modos suaves, de modo a
promover a melhoria da qualidade do ambiente urbano, pela redugcéo da emissao de gases

poluentes e de ruido, bem como pela eficiéncia energética ao nivel da mobilidade.

wivded,
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5.1.2. Condicionantes ao modo pedonal e
ciclavel

Para uma efetiva caracterizacdo dos modos suaves da cidade da Marinha Grande e dos seus
aglomerados envolventes, é essencial abordar elementos da estrutura fisica e urbana que
influenciam diretamente os espacos urbanos, a mobilidade e acessibilidade e,
consequentemente, o conforto dos modos ativos de deslocacao, tais como a hipsometria e

os declives, ou, também, a estrutura verde.

No que diz respeito a estrutura hipsométrica da cidade da Marinha Grande e dos seus
aglomerados envolventes, representada na Figura 5, uma grande proporgédo do territério
possui uma altitude inferior a 125 metros. No territério da cidade da Marinha Grande e dos
seus aglomerados envolventes, a altitude diminui, mediante uma progressdo suave de

sudoeste para nordeste, no sentido do vale do rio Lis e da costa atlantica.

Em termos de orografia, a cidade da Marinha Grande e os seus aglomerados envolventes
desenvolvem-se na unidade territorial onde se encontram as altitudes mais elevadas de todo
territério municipal, recortadas por uma densa rede hidrografica instalada, mas, dada a
suavidade dos declives, essa condigdo nao influenciou a sua constituicdo como area com

maior densidade populacional.

Para a avaliagao e determinagéo da declividade, tendo em consideragédo que as deslocagbes
pedonais sdo condicionadas pelo declive, séo ilustrados os declives da cidade da Marinha
Grande e dos seus aglomerados envolventes, tendo por base as classes de declive definidas
no Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto, que visa promover a acessibilidade universal
(Figura 36).

| N Y-S

0-2% 2% - 5% 5% -8% 8% - 10% >10%
Inclinagdo Inclinagdo Inclinagao Inclinagao Inclinagéo
ideal suave moderada acentuada  muito acentuada

Figura 36. Classes de declive para classificacdo dos locais de aptidao pedonal
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Assim, um territério plano, com inclinacdes n&o superiores a 2%, considera-se ideal para as
deslocagbes pedonais e, por sua vez, declives até 5% consideram-se suaves, n&o
interferindo, ainda, com este tipo de deslocagdes. Assim, os declives até 5% nao representam

limitagdes de deslocacao para praticamente todo o tipo de utilizadores.

Na classe seguinte, entre os 5% e os 8%, consideram-se 0s percursos com inclinagdo
moderada, que dificultam as deslocagbes pedonais e cuja dificuldade aumenta com a

distancia a percorrer nestes declives.

Entre os 8% e os 10% consideram-se ja as inclinagbes acentuadas que dificultam as
deslocagdes pedonais e exigem o apoio a individuos com mobilidade reduzida. Finalmente,
a inclinagdes de declive superior a 10%, associa-se a elevada dificuldade ou impedimento de

deslocagdes pedonais, principalmente em situagdes de mobilidade reduzida.

Deste modo, observando a Figura 37, o mapa de declives da cidade da Marinha Grande e
dos seus aglomerados envolventes, verifica-se 0 qudo dominantes s&o os terrenos com um
declive até 2% de inclinagdo, verificando-se, assim, que o territério da Marinha Grande
apresenta uma inclinagao ideal para as deslocagdes pedonais. Apesar da expressividade dos
terrenos com declive inferior a 2%, destacam-se algumas areas com declives superiores a

8% na envolvente da cidade.

Considerando a area de estudo, os declives existentes ndo se constituem um fator que
influencie negativamente a escolha do modo pedonal, isto é, ndo aumentam a dificuldade das
deslocagdes pedonais, uma vez que as inclinagdes inferiores a 5%, representam cerca de
97,3% do total, sendo que destes, cerca de 82% correspondem a uma inclinagéo ideal (<2%)

e cerca de 15,3% a uma inclinagéo suave (entre 2 e 5%).
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Figura 37. Declives da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes com base nas
classes de declives de aptidao pedonal

Relativamente ao modo ciclavel, importa referir que a declividade do territério € diretamente
proporcional ao conforto das circulagbes efetuadas com recurso a bicicleta. Assim, deve ser
efetuada a identificagdo de classes de declive da rede ciclavel potencial, sendo avaliada a

rede viaria, em conformidade com os critérios explanados na Tabela 4.
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Tabela 4. Classes de declive para classificacdo dos locais de aptidao ciclavel

Classes de declives Terreno

Terreno considerado plano, com aptiddo maxima para
circulagao em bicicleta

Terreno pouco declivoso, considerado satisfatorio para
circular de bicicleta

Terreno declivoso, improprio para circulagdo em

5% — 8% bicicleta em percursos de !onga-média disténc_ia,’ .
podendo, no entanto, funcionar como trogos ciclaveis
de ligacao até 150 metros;

Terreno muito declivoso, ndo adequado a circulagédo
de bicicletas exceto para trogos de pequena extensao
(até 45 metros).

Terreno extremamente declivoso, inadequado a
qualquer circulacdo em bicicleta

Fonte: Pedestrian and Bicycle Information Center (http://www.apbp.org)

O Guia AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials) para
as boas normas de planeamento e construgao de redes ciclaveis, tal como representado na
Tabela 5, refere as distancias maxima aceitaveis a percorrer pelo modo ciclavel consoante os

declives existentes no terreno.

Tabela 5. Declives e as distancias maximas aceitaveis para a circulagao de bicicleta

Declives Distancia maxima aceitavel

5% — 6% 240 metros
7% 120 metros
8% 90 metros
9% 60 metros
10% 30 metros
11% 15 metros

Fonte: Guia AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials), 2012

Relativamente a aptidao ciclavel, esta relaciona-se sobretudo com os declives apresentados
pelos vérios trogos que compdem a rede viaria do concelho (Figura 38). Segundo os critérios
definidos, verifica-se que na cidade da Marinha Grande e nos seus aglomerados envolventes,
96,5% da rede viaria contém plena aptidéo para a circulagao ciclavel, sendo o terreno, assim,
plano ou pouco declivoso (declive inferior a 5,0%), mas importa referir que 89,5% dos eixos

da rede viaria da area de estudo tém aptiddo maxima para a circulagao em bicicleta.
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Figura 38. Declives do sistema viario da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados urbanos

Outro dos grandes desafios com que a mobilidade suave, e em particular, a mobilidade
pedonal se depara, prende-se com a integracdo de espacgos naturalizados no ambiente
urbano. Com efeito, a ecologia urbana é hoje unanimemente reconhecida como uma forma
positiva de incremento e valorizagdo, ndo sé da qualidade de vida dos cidadados, como da

qualidade do ambiente geral das cidades.
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Ao longo do tempo tém sido introduzidos parques e jardins no tecido urbano, a arborizagéo
das avenidas ganhou destaque aquando da introdugdo das boulevards nas cidades mais
importantes de todo o mundo, e mais recentemente, tém vindo a ser criadas areas
pedagédgicas, culturais e desportivas com um foco muito significativo na qualidade do

ambiente e ecologia urbana.

Estende-se, assim, uma ponte para que os espagos verdes urbanos contemporaneos deixem
de ser vistos como areas monofuncionais, implementadas como “ilhas” no interior do espaco
urbano e desarticuladas da vivéncia urbana local. Deve, pois, garantir-se a existéncia de
corredores verdes a percorrer a cidade, permitindo a concretizagéo de percursos, espagos de
lazer, recreio e desporto livre, integrando-se uma estrutura continua que beneficie a
sustentabilidade ecolégica do territério e potencie o conforto térmico para a utilizagdo dos

modos suaves.

Observando a estrutura verde da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados urbanos
(Figura 4), esta tem ainda uma enorme presenca de estruturas agricolas e florestais, mas
especialmente no que podemos definir como espacgo urbano rural. Quando nos concentramos
no aglomerado urbano da Marinha Grande, é a estrutura verde urbana que se destaca,
definida por algumas “ilhas” como o Parque da Cerca, o Parque dos Martires do Colonialismo,

o Jardim Luis Cambes, o Parque das Bernardas, complementadas por alguns eixos verdes.
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Figura 39. Estrutura verde da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes
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Figura 40. Elementos verdes na cidade da Marinha Grande - Parque da Cerca, Jardim Luis de Camdes,
Parque das Bernardas
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5.1.3. Modo pedonal

5.1.3.1. Cobertura da rede pedonal

O urbanismo de proximidade assume-se como um dos pilares centrais na objetivagdo da
mobilidade sustentavel, promovendo um desenho urbano “humanizado”, feito a medida do
pedo e ndo do automovel. Para o efeito, aponta-se a importancia da redugéo de distancias
na concretizagdo das necessidades de mobilidade diarias, seja no espago ou no tempo, com
claros impactos na diminuicdo das necessidades de transporte e consequente melhoria dos
paradmetros ambientais. Face ao designio de humanizagéo e descarbonizagdo dos espagos
urbanos, releva-se a importancia da aposta na cidade compacta, densa e multifuncional, que,
ao jeito da urbe tradicional, promove a dotagdo da cidade de todas as fungdes de que

necessita (Silva, 2018).

Nessa medida, e em sede da presente fase de caracterizacdo e diagnéstico, apresenta-se
uma abordagem ilustrativa do sistema pedonal da cidade da Marinha Grande e dos seus
aglomerados envolventes, obtida com o cruzamento da informagéo cartografica da rede viaria
e dos declives do territério, a partir dos quais foram calculadas as is6cronas que permitem

definir as distancias/tempo.

A definigdo de cada sistema pedonal foi efetuada a partir de equipamentos considerados
centrais e que desencadeiam um numero consideravel de deslocagbes diarias e,
posteriormente, consideraram-se outros equipamentos localizados até ao maximo de 15

minutos de distancia-tempo pedonal.

Neste particular, importa referir que as distancias-tempo apresentadas nao contemplam as
barreiras arquitetonicas e urbanisticas existentes, que inviabilizam as deslocag¢des de
pessoas com mobilidade reduzida. Desta forma, a ilustragcdo do sistema pedonal representa
as distancias passiveis de se percorrer a pé, por uma pessoa sem limitagdes de mobilidade,

e, como tal, possuem facilidade em contornar determinados obstaculos.

Para efeitos de analise do aglomerado urbano da Marinha Grande (Figura 41), definiu-se
como ponto de origem das deslocagbes através do modo pedonal a Cadmara Municipal, a
Estacdo Ferroviaria e o Terminal Rodoviario, pontos nevralgicos na matriz urbana local,
através do qual se realizou a analise de cobertura até um tempo maximo de deslocacao

pedonal de quinze minutos.
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DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DA CAMARA MUNICIPAL, ESTACAO FERROVIARIA E TERMINAL RODOVIARIO
DA MARINHA GRANDE

CAMARA MUNICIPAL e TERMINAL RODOVIARIO

ESTAGAO FERROVIARIA L] POLOS GERADORES DE DESLOCAGOES

Figura 41. Distancias-tempo pedonais da cidade da Marinha Grande
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Considerando a velocidade média tedrica de circulagdo definida em 4km/h, é possivel

observar na Tabela 6 as diferentes distancias-tempo com origem nos trés pontos definidos

em relagcdo aos mais importantes equipamentos, estabelecimentos comerciais e servigos da

cidade da Marinha Grande. A oferta de equipamentos, comércio e servigos, muito superior a

de qualquer outro aglomerado urbano do concelho, demonstra a sua forte capacidade

polarizadora, sendo facilmente percetivel o caracter monocéntrico e macrocéfalo da cidade

da Marinha Grande.

Tabela 6. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocagdes a partir da Camara Municipal, Estagdo
Ferroviaria e Terminal Rodoviario da cidade da Marinha Grande

Polos Geradores de Viagens

Correios

Conservatoria do Registo Civil
Protecao Civil

Seguranca Social

Bombeiros Voluntarios

Biblioteca Municipal

Escola Profissional e Artistica da Marinha Grande

Museu do Molde

Casa da Cultura - Teatro Stephens
Museu Joaquim Correia

Museu do Vidro

Galeria Municipal

Galeria Florestal

Galerias Horizonte

Centro Comercial Moderno

Centro Comercial Avenida
Farmécia Moderna

Farmacia Central

Polidesportivos do Parque Martires do
Colonialismo

Clube Marinhense
Bem-me-Quer - Centro Infantil

Centro de Acolhimento Temporario Girassol

ASURRPI - Associacéo Sindical Unido dos
Reformados Pensionistas e Idosos

Caixa Geral de Dep6sitos
Banco Banif

Banco Santander

Banco Barclays

Banco Novo Banco

Até 5 min.

Tempos a pé (4km/h)

Até 10 min. Até 15 min.
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Tempos a pé (4km/h)

Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.
Banco Millenium BCP

Banco Millenium BCP

Banco Millenium BCP

Banco BPI

Banco Montepio

Caixa de Crédito de Leiria

Arquivo Municipal Marinha Grande

Policia de Seguranga Publica

Centro de Saude da Marinha Grande

Tribunal Judicial

Reparticdo de Finangas

Instituto de Emprego e Formagao Profissional
Escola Basica 2.° e 3° ciclos Guilherme Stephens
Escola Béasica Joao Beare

Escola Basica de Casal de Malta

Escola Secundaria Eng.° Acacio Calazans Duarte
Centro Infantil Arco-iris

O Cogumelo - Jardim de Infancia, Creche e ATL
ATL ADESER I

Colégio Infantil "O Recreio"

ISDOM - Instituto Superior Dom Dinis - Grupo
Universidade Luséfona

Colégio Luso-Internacional do Centro - CLIC

AssociaX

APPACDM - Associacao Portuguesa de Pais e
Amigos do Cidadao Deficiente Mental da Marinha
Grande

Piscina Municipal da Marinha Grande
Polidesportivo de Casal de Malta

Campo de Futebol da Portela

Atlético Clube Marinhense

Sport Operario Marinhense

Parque Municipal de Exposigoes

Escola Basica Francisco Verissimo

Escola Basica de Varzea

Jardim de Infancia e Escola Basica de Comeira
Jardim de Infancia de Pedrulheira
Infantario Topo Gigio

BEE - Tempos Livres

Academia ABC - Aprende, Brinca e Cresce

O Capuchinho - Creche e ATL
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Tempos a pé (4km/h)

Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.
Pinéquio - Tempos Livres

Lar Dr.2 Julia Barosa

Casa dos Afectos - Associagao de
Desenvolvimento e Cooperagao Atlantida

Farmacia Well's
Farmécia Santa Isabel
Farmacia Duarte
Continente

Mini-Preco

Estadio Municipal

Campos de Ténis da Zona Desportiva da Marinha
Grande

Polidesportivo da Pedrulheira
Polidesportivo da Comeira

Campo de Futebol da Comeira

Polidesportivo da Sociedade de Beneficéncia e
Recreio 1.° de Janeiro

Sport Lisboa e Marinha

Edificio Palmeira

Para além da cidade da Marinha Grande, sdo analisados o0s sistemas pedonais dos
aglomerados urbanos envolventes a cidade da Marinha Grande — Trutas, Amieira, Péro Neto,

Albergaria, Garcia e Escoura e Pilado e Prea de Reserva.

O sistema pedonal de Trutas (Figura 42) permite percecionar as distancias pedonais a partir
da Escola Basica das Trutas, o equipamento de maior relevancia deste aglomerado urbano.
O seu caracter rururbano e a sua reduzida extensao resultam na existéncia de poucos polos
geradores de viagens, assumindo, assim, uma fungao fundamentalmente residencial, onde

0s equipamentos se resumem as areas de educagao e do desporto.

A auséncia de oferta equipamentos, estabelecimentos comerciais e servigos a uma distancia
maxima de 15 minutos aumenta as necessidades de transporte e, possivelmente, a escolha
do transporte individual como modo de deslocagao, uma vez que os residentes de Trutas

terdo de se deslocar até a cidade da Marinha Grande.

Considerando complementarmente o minimercado, um estabelecimento comercial relevante
na vida quotidiana, os polos geradores de deslocagdes localizam-se até cinco minutos de
distancia da Escola Basica das Trutas, exceto o Jardim de Infancia das Trutas com uma

localizagéo até dez minutos de distancia a pé, tal como observavel na Tabela 7.

L
% Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

ﬁ
L] f,

11

w



Mgy bR X
t &‘-\_ o ‘.,,r,‘_

DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DA ESCOLA BASICA DAS TRUTAS
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Figura 42. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Trutas

Tabela 7. Distancia pedonal aos polos geradores de desloca¢des a partir da Escola Basica das Trutas no

aglomerado urbano de Trutas
Tempos a pé (4km/h)

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Polos Geradores de Viagens

Polidesportivo das Trutas

Sociedade Desportiva e Cultural das Trutas
O Traquinas - ATL

Minimercado

Jardim de Infancia das Trutas

O sistema pedonal do aglomerado urbano da Amieira manifesta caracteristicas similares ao
aglomerado urbano de Trutas, assumindo o equipamento de educacgdo basica um papel
relevante num aglomerado urbano com uma estrutura urbana pouco densa e com uma oferta
reduzida de equipamentos, servicos e comércio (Figura 43). De forma similar, os
equipamentos estruturantes localizam-se na envolvente da escola basica a uma distancia
maxima pedonal de 5 minutos, e, por sua vez, o minimercado encontra-se deslocalizado a

uma dist&ncia maxima de dez minutos (Tabela 8). De igual modo, a fung&o primordialmente
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residencial deste aglomerado urbano potencia as necessidades de deslocagao e a utilizagao

de modos de deslocagao menos sustentaveis.
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Figura 43. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano da Amieira

Tabela 8. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocacbes a partir da Escola Basica da Amieira no

aglomerado urbano da Amieira
Tempos a pé (4km/h)

Polos Geradores de Viagens
Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Campo de Futebol da Amieira
Clube Desportivo e Recreativo da Amieira

Minimercado

O sistema pedonal do aglomerado urbano de Péro Neto (Figura 44) evidencia uma menor
presencga de polos geradores de viagem, o que consequentemente promoveu a escolha do
Polidesportivo de Pé&ro Neto como ponto de origem de deslocagdes, dada a inexisténcia de
outros equipamentos de relevancia. Dada a sua reduzida dimensédo e a proximidade ao
aglomerado urbano de Trutas, o sistema pedonal do aglomerado urbano de Péro Neto

abrange alguns equipamentos relevantes do aglomerado urbano adjacente a uma distancia
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maxima de 15 minutos. Neste aglomerado urbano, para além da parca oferta de

equipamentos, € de notar alguma dispersao, mas que, perante a sua dimenséo, resulta em

distancias-tempo reduzidas (Tabela 9).
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Figura 44. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Péro Neto

Tabela 9. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocagoes a partir do Polidesportivo do Péro Neto

no aglomerado urbano de Péro Neto
Tempos a pé (4km/h)

Polos Geradores de Viagens
Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.
Sociedade Instrutiva e Recreativa 18 de
Dezembro

Escola Basica de Péro Neto - 2003 Moto Clube
Marinha Grande

Polidesportivo das Trutas

Sociedade Desportiva e Cultural das Trutas

O Traquinas - ATL
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Representado na Figura 45, o sistema pedonal do aglomerado urbano de Albergaria teve por
base a Escola Basica da Albergaria. Apesar de apresentar uma estrutura urbana menos
dispersa no territorio, este aglomerado assume claramente a fungédo de dormitério, uma vez
que nao se verifica a existéncia de mais equipamentos e, no que se refere a estabelecimentos

comerciais e servigos, apenas se destaca um minimercado, a uma distancia-tempo entre
cinco e dez minutos (Tabela 10).

Assim, tal como nos restantes aglomerados, a sua relacdo de proximidade a cidade da
Marinha Grande, permite que os residentes de Albergaria possam aceder com relativa
facilidade aos equipamentos do aglomerado urbano da cidade da Marinha Grande, mas as

suas deslocagdes irdo assentar fundamentalmente na utilizagdo do transporte individual ou,
quando possivel, do transporte publico.
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Figura 45. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Albergaria

Tabela 10. Distancia pedonal aos polos geradores de deslocacdes a partir da Escola Basica de Albergaria
no aglomerado urbano de Albergaria

Tempos a pé (4km/h)
Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Minimercado e Churrasqueira Octavio
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A Figura 46 demonstra o mapa de distancia-tempo pedonal a partir do Campo de Futebol
Manuel Alegre no aglomerado de Garcia, cujas tipologias de polos geradores de deslocagdes
variam entre dois estabelecimentos comerciais, minimercados, e trés equipamentos,
localizando-se todos a uma distancia méaxima de dez minutos. Perante a estrutura linear do
aglomerado urbano de Garcia, os polos geradores de viagens encontram-se dispersos ao
longo do eixo principal, o CM 1183, mas a uma distancia-tempo maxima de dez minutos
(Tabela 11).

Assim, nao se verificando a pratica de um “urbanismo de proximidade”, para a satisfagdo das
necessidades quotidianas, os residentes de Garcia sdo forcados a deslocar-se a cidade da

Marinha Grande.

DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DO CAMPO DE FUTEBOL MANUEL ALEGRE
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Figura 46. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Garcia

Tabela 11. Distancia pedonal aos polos geradores de desloca¢des a partir do Campo de Futebol Manuel

Alegre no aglomerado urbano de Garcia
Tempos a pé (4km/h)

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Polos Geradores de Viagens

Banco Agricola

Clube Desportivo da Garcia _
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Tempos a pé (4km/h)

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Escola Basica de Garcia - Associagdo Arioso _

Sociedade Desportiva e Recreativa Garciense

Polos Geradores de Viagens

Minimercado

O sistema pedonal do aglomerado urbano de Pilado e Escoura apresenta caracteristicas
semelhantes ao aglomerado urbano de Garcia, uma vez que a sua estrutura assenta
igualmente no povoamento linear e, consequentemente, os polos geradores de viagens sao

encontram-se dispersos ao longo dos principais eixos viarios (Figura 47).

Tendo como ponto de origem a Escola Basica do Pilado, verifica-se que os quatro polos
geradores de viagens — o Jardim de Infancia, a Sociedade Desportiva e Recreativa e dois

minimercados — se encontram a uma distancia-tempo entre cinco e 15 minutos (Tabela 12).

Tal como nos restantes aglomerados envolventes a cidade da Marinha Grande, a parca
disponibilizagdo de fungdes, para além da funcgao residencial, leva a que estes aglomerados
assumam um carater monofuncional e a que os seus residentes tenham de se deslocar a
cidade, o que, perante as distancias a percorrer, promovera a utilizagdo do transporte

individual nas necessidades de mobilidade diarias.

DISTANCIA/TEMPO (4KM/H) A PARTIR DA ESCOLA BASICA DO PILADO
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Figura 47. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Pilado e Escoura
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Tabela 12. Distancia pedonal aos polos geradores de desloca¢des a partir da Escola Basica do Pilado no
aglomerado urbano de Pilado e Escoura

Tempos a pé (4km/h)
Polos Geradores de Viagens

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Jardim de Infancia de Pilado

Sociedade Desportiva e Recreativa do Pilado e
Escoura

Minimercado

Contiguo ao aglomerado da Marinha Grande, como observavel na Figura 48, o aglomerado
urbano de Prea da Reversa apresenta uma estrutura dispersa assente num reduzido nimero
de eixos viarios e com uma reduzida oferta de fun¢des urbanas, apresentando apenas dois
equipamentos, a Escola Basica Fonte Santa, considerado o ponto de origem do sistema
pedonal representado, e, a uma distancia-temporal entre dez e 15 minutos, o Lar Fonte da
Juventude (Tabela 13). Deste modo, perante a sua estrutura e as suas fungbes, os seus
residentes deslocam-se a cidade da Marinha Grande para aceder a equipamentos de saude,

administrativos ou sociais e, também, a servicos e estabelecimentos comerciais de
relevancia.
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Figura 48. Distancias-tempo pedonais do aglomerado urbano de Prea de Reserva
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Tabela 13. Distancia pedonal aos polos geradores de desloca¢des a partir da Escola Basica Fonte Santa no

aglomerado urbano de Prea de Reserva
Tempos a pé (4km/h)

Até 5 min. Até 10 min. Até 15 min.

Lar Fonte da Juventude _

Polos Geradores de Viagens

Apds a caracterizagdo dos sistemas pedonais da cidade da Marinha Grande e dos
aglomerados envolventes, destaca-se a dependéncia que estes apresentam a cidade para o
acesso a equipamentos de saude, educacgao e ensino, administrativos, sociais ou culturais e,
também, a certos servigos e estabelecimentos comerciais. Esta necessidade de transporte,
aliada as distancias a percorrer, torna 0 modo pedonal pouco competitivo para as deslocagdes
quotidianas e, consequentemente, promove a utilizagdo de outros modos de deslocagéo,

particularmente, a utilizagdo do automdével.

Deste modo, face ao designio de humanizagdo e descarbonizagdo e a promogdo da
mobilidade urbana sustentavel, devera ser promovido um urbanismo de proximidade nos
aglomerados envolventes a cidade da Marinha Grande, promovendo a multifuncionalidade

destes espagos, quando possivel.

5.1.3.2. Areas/eixos predominantemente pedonais

A procura por uma acessibilidade plena e a existéncia de uma elevada concentragao de
comeércio e servigos tém vindo a contribuir para uma forte pressao sobre os centros urbanos,

realidade a qual a Marinha Grande nao ¢ alheia.

Em termos genéricos, os problemas de mobilidade associados as areas urbanas centrais
podem ser atribuidos a utilizagéo indiscriminada do transporte individual automadvel, tanto nas
dindmicas de circulagdo, mas também na procura de estacionamento. Esta realidade tem
impactos profundos na estruturagdo dos sistemas de mobilidade e na vivéncia urbana,
nomeadamente no que concerne ao congestionamento automoével, a degradagdo ambiental,

a deterioragéo do espago publico e do patrimonio edificado.

Considerando que os espagos urbanos estao intimamente estruturados em fungdo do
automovel, verifica-se uma profuséo de vias onde, em grande parte das situagdes, o peéo é
confinado a canais de mobilidade diminutos e nos quais a “agresséo” por parte do automaével

€ uma constante (Alduan, 1998).
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Como consequéncia, os municipios tém vindo a apostar na implementagdo de areas
predominantemente pedonais, cujo objetivo compreende, paralelamente, a adogao de
restricdes a circulagdo automoével e o beneficio a mobilidade suave, nomeadamente a
circulagao pedonal. Tais medidas apresentam um forte impacto na preservagao do patriménio
arquiteténico, na melhoria do ambiente urbano e qualidade de vida dos residentes e na

promogao do comércio local.

A constituicdo de areas ou eixos nos quais se privilegia a circulagdo de pedes e se limita a
circulagéo do trafego automédvel, com as devidas restricbes para residentes, operagbes de
cargas e descargas ou veiculos de emergéncia, devera ser acompanhada de regras e
regulamentos especificos. Estas areas constituem parte integral da rede de percursos
pedonais com enquadramento na legislagdo das acessibilidades, que afirma que todas as
areas urbanizadas devem ser servidas por uma rede de percursos pedonais, designados de

acessiveis, que proporcionem 0 acesso seguro, confortavel e inclusivo.

A cidade da Marinha Grande apresenta alguns eixos predominantemente pedonais, nos quais
a circulagdo automovel é limitada ou, inclusive, interdita, sendo necessario, no atual
panorama de valorizagdo da sustentabilidade dos modos de deslocacédo, privilegiar estes

eixos como estratégicos em sede de politica de mobilidade urbana sustentavel (Figura 49).
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Figura 49. Areas e eixos predominantemente pedonais da cidade da Marinha Grande
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Apesar da desarticulagido espacial de alguns destes eixos, verificam-se alguns tragos comuns
no desenho urbano, sendo utilizado, em grande parte dos percursos, 0 mesmo material de
chdo dos passeios do centro tradicional da Marinha Grande. Esta homogeneidade
infraestrutural é particularmente identificavel na area predominantemente pedonal constituida
pela Praga Guilherme Stephens, a Rua Machado Santos, a Rua Marqués de Pombal, a Rua

Alvaro Coelho e a Rua Pereira Crespo.
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Figura 50. Area predominantemente pedonal do centro tradicional da Marinha Grande - Rua Machado
Santos, Rua Marqués de Pombal, Rua Alvaro Coelho e Rua Pereira Crespo
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Neste contexto, os atuais eixos pedonais afetos a malha urbana da cidade da Marinha
apresentam, em parte, barreiras fisicas que interditam a circulagdo automével, ainda que a
colocagao desses elementos fisicos promova, frequentemente, a ocorréncia de

estacionamento informal no lado oposto (Figura 51).
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Figura 51. Eixos predominantemente pedonais com barreiras fisicas

Além da utilizagdo de elementos como barreiras fisicas a circulagdo automével, para a
formalizacdo de eixos pedonais, aponta-se a existéncia de sinalizagédo vertical de proibicao
de transito, associada ao sinal C2 — transito proibido, uma vez que o Regulamento de
Sinalizagédo de Transito ainda nao dispbe de sinalizagcio especifica para areas pedonais, tal
como ja acontece com as zonas de coexisténcia. Tal como representado na Figura 6, a
sinalizacao vertical existente estabelece, em algumas situagdes, exceg¢des formalizadas para

a circulagao de viaturas de moradores ou para 0 acesso a equipamentos.

Figura 52. Eixos predominantemente pedonais com recurso a sinalizacdo vertical de proibicdo de transito
pedonais - partilha entre modos de deslocagao
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Por sua vez, e no que diz respeito aos eixos predominantemente pedonais nos quais a
circulacdo automovel se encontra interdita, salienta-se a especificidade da Praga Guilherme
Stephens e do Largo 5 de outubro, que se definem como areas predominantemente pedonais
nas extremidades de eixos de transito proibido e onde, perante o “espago livre” se verifica a

pratica sistematica de estacionamento irregular em espagos nao autorizados para o efeito.

Mas, também nos eixos predominantemente pedonais, caracterizados por um perfil exiguo, é
possivel verificar a existéncia de situagbes de estacionamento ilegal. Neste contexto, em
virtude dessas situagdes ocorrerem particularmente em arruamentos de transito proibido com
excegao a moradores, poderemos corelacionar esta pratica a inexisténcia de estacionamento

residencial e a necessidade de criagdo de bolsas de estacionamento para residentes do

centro tradicional da Marinha Grande.

Na cidade da Marinha Grande, as medidas de pedonalizagdo e humanizagao da via publica
limitam-se, em larga medida, ao seu centro tradicional, e, ainda assim, incidem num conjunto
de arruamentos limitado do mesmo, podendo-se equacionar a pertinéncia da extensao desta

tipologia de medidas a todos os eixos integrantes desta area nevralgica da cidade.

Mas, as areas e eixos pedonais terao forcosamente que ser enquadrados num regulamento
préprio, instrumento capaz de defender uma estratégia de mobilidade coerente, bem como a
salvaguarda do espaco publico, do patriménio edificado e a racionalizagdo da politica de
estacionamento. Assim, a definicdo do centro tradicional da Marinha Grande como area
predominantemente pedonal e a introdugao do respetivo regulamento permitira dotar estas
areas de um fio condutor, de forma a caracterizar os seus eixos como pedonais, aglomerando-

os e efetivando-os numa unidade singular mais abrangente.
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Noutras areas da cidade e nos aglomerados envolventes, sempre que o tecido urbano e a
rede viaria que o alimenta, manifestem unidades morfolégicas bem vincadas e
urbanisticamente distintas, recomenda-se a sua humanizagdo e salvaguarda do trafego
rodoviario. As pré-existéncias, assim como o uso do solo, terdo um papel decisivo na adogao
das medidas de discriminagdo positiva do modo pedonal, que podem variar entre a
implementacdo de espacgos exclusivamente pedonais, areas de circulagdo automovel

condicionada, zonas de coexisténcia ou zonas 30.

5.1.3.3. Condi¢oes de acessibilidade e mobilidade para

todos

De forma a complementar a analise efetuada as condicdes de mobilidade pedonal da cidade
da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes, o presente ponto expde uma
abordagem ao direito a cidade na ¢6tica da acessibilidade e do desenho universal,
compreendendo a forma como a cidade se posiciona no contexto do acesso dos grupos mais
vulneraveis, sejam pessoas com deficiéncia, idosos, criangas ou maes com carrinhos de
bebés (Figura 54).

Neste sentido, a percegao do estado da acessibilidade contribuira, de forma mais eficaz e
imediata, para a melhoria da qualidade do ambiente urbano e, consequentemente, para a
melhoria da qualidade de vida dos cidadaos que ai residem, trabalham ou que se encontrem

de visita.

Figura 54. Conceito de mobilidade universal
Fonte: Claudine Casabonne, 2013

Em abril de 2022, o municipio da Marinha Grande desenvolveu o Plano de Promogéao da
Acessibilidade em Espago Publico da Cidade da Marinha Grande. Os estudos realizados no

ambito deste plano tém como finalidade identificar detalhadamente os problemas existentes
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na area de intervencdo, ao nivel das condigdes de acessibilidade e design inclusivo,

cumprindo, assim, o disposto no Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto.

Assim, o Plano de Promocgao da Acessibilidade em Espacgo Publico da Cidade da Marinha
Grande baseou-se no pressuposto de que os espagos publicos devem ser servidos por uma
rede de percursos pedonais, designados de acessiveis, que proporcionem 0 acesso seguro
e confortavel de qualquer individuo, inclusive, de pessoas com mobilidade condicionada, a

todos os pontos relevantes da estrutura ativa da cidade.

Deste modo, é realizada uma breve analise das tipologias de barreiras que vao “pontuando”
o territério, tendo por base a verificagdo do Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto,
recorrendo-se, igualmente, a respetiva publicagao de apoio a interpretagao da lei, designada
por “Guia de Acessibilidade e Mobilidade para Todos” (2007).

Com efeito, e de acordo com Paula Teles (2016), “as barreiras presentes, que podem
constituir-se como urbanisticas e arquitetonicas ou moveis, assumem-se como um fator muito
relevante na forma como as vilas e cidades propiciam ambientes e experiéncias mais ou

menos agradaveis, seja a quem la vive, a quem la trabalha ou a quem as visita”.

As barreiras urbanisticas e arquitetonicas, também designadas por barreiras fixas, assumem
diversas formas e apresentam um caracter mais permanente no territério, apontando-se a
auséncia de passeios, a existéncia de pavimento irregular e degradado, passagens para
pedes inexistentes ou inacessiveis, acessos desnivelados, obstaculos no percurso como
caldeiras de arvore, sinais de transito ou MUPIs, entre outras (Figura 55). Neste particular, a
sua remogao implica um esforgo financeiro significativo, atendendo ao facto de as mesmas
exigirem pequenas empreitadas de remogdo ou intervencdes de (re)desenho do espago
urbano, com o intuito de promover a reestruturagao dos canais de circulagao dos diferentes

modos de deslocagéo.
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Figura 55. Exemplos de barreiras urbanisticas e arquitetonicas existentes na cidade da Marinha Grande
Fonte: Plano de Promocdo da Acessibilidade em Espaco Publico da Cidade da Marinha Grande, 2022

Por sua vez, as barreiras moveis correspondem ao tipo de obstaculo sem posi¢ao definida no
tempo e no espaco, alterando indefinidamente de localizagao e formato, dificultando, por este
motivo, a deslocagao de pessoas invisuais ou com distlrbios oculares que tendem a adaptar-
se a um trajeto especifico de ligagdo entre uma origem e um destino. Na presente tipologia
de barreiras enquadram-se, a titulo exemplificativo, o estacionamento ou paragem abusiva
de veiculos sobre os canais de mobilidade pedonal, contentores de residuos urbanos
localizados nos percursos pedonais, obstaculos comerciais ou estaleiros de obras (Figura
56).
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Fonte: Plano de Promocdo da Acessibilidade em Espaco Publico da Cidade da Marinha Grande, 2022

Apdés a andlise das tipologias de barreiras presentes no territorio em causa, tanto
arquiteténicas e urbanisticas como as consideradas temporarias e méveis, apresenta-se,
agora, o resultado da verificagdo sob a forma de classificagao dos tipos de percursos, como
se pode observar na Figura 57. A metodologia definida para a identificagdo dos percursos
inacessiveis resulta do cruzamento entre um conjunto de barreiras urbanisticas identificadas
no todo ou em parte dos percursos pedonais e que impossibilitam a livre e segura circulagéo
de pessoas com mobilidade reduzida.

Os percursos sado considerados inacessiveis ou acessiveis mediante existam ou nao,
respetivamente, barreiras urbanisticas ou arquiteténicas e determinadas barreiras moveis nos
percursos pedonais da area em analise. Os percursos acessiveis encontram-se
representados com linha verde continua e, por sua vez, os inacessiveis, representados com

linha vermelha descontinua.
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ACESSIBILIDADE DOS
PERCURSOS PEDONAIS

Acessivel
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Figura 57. Acessibilidade dos percursos no Plano de Promocdo da Acessibilidade em Espago Publico da
Cidade da Marinha Grande
Fonte: Plano de Promocdo da Acessibilidade em Espaco Publico da Cidade da Marinha Grande, 2022

Se atentarmos as condi¢cbes de acessibilidade na generalidade dos aglomerados envolventes
a cidade da Marinha Grande, verificamos, também, a existéncia de um conjunto de barreiras
urbanisticas e arquitetdnicas, predominando vias sem passeio, passeios subdimensionados
ou com pavimento desconfortavel, auséncia de rebaixamento do passeio ou a sua incorreta

execugao, ou elevacéo da passagem de pedes, etc.

A morfologia destes locais, cujo desenvolvimento, em alguns casos, se deu através de um
eixo estruturante, expandindo-se, desde aqui, numa malha relativamente irregular e com
perfis de via exiguos, explica a generalizada inexisténcia ou subdimensionamento dos

percursos pedonais.

Contudo, é possivel, mesmo em locais de perfil exiguo, dar um tratamento adequado a
plataforma de circulagédo dos pedes, ora por melhoria na tipologia de pavimento aplicado, ora
concedendo prioridade ao pedo, nomeadamente através da aplicagdo de zonas de

coexisténcia, devidamente sinalizadas de acordo com a legislacdo em vigor. E, pois,
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fundamental atuar na inversao das prioridades de utilizagao do espacgo publico, especialmente
em areas com um elevado cariz residencial, retirando privilégios ao automével para os atribuir

ao peédo e aos outros utilizadores de modos sustentaveis de deslocagao.

Face ao exposto, reforga-se a necessidade de cumprimento das diretrizes presentes na
legislagdo da acessibilidade, apontando-se a imprescindibilidade de todas as areas
urbanizadas serem devidamente servidas por uma rede de percursos pedonais acessiveis.
Com efeito, a persecugéo do designio da democratizagdo do espago publico compreende, a
montante, 0 acesso seguro e confortavel de pessoas com mobilidade condicionada a todos
os pontos relevantes da estrutura ativa dos centros urbanos, nomeadamente, lotes
construidos, equipamentos coletivos, espagos publicos de recreio e lazer, espacos de
estacionamento de viaturas, locais de paragem temporaria de viaturas para entrada e saida

de passageiros e paragens de transportes coletivos.

O quadro global resultante da analise das condi¢des de acessibilidade da rede pedonal, que
€ constituida por passeios e demais percursos pedonais pavimentados, passagens de pedes
e, ainda, ruas de uso exclusivamente pedonal, evidencia a existéncia de inumeras
fragilidades. De um modo geral, entende-que a rede de percursos pedonais da cidade da
Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes ndo dispde, ainda, de plenas condigbes
de acessibilidade universal, sendo premente a revisitacdo do, ja referenciado, Plano de
Promocgéao da Acessibilidade em Espago Publico da Cidade da Marinha Grande, no sentido
de atuar perante as problematicas identificadas e posteriormente, ampliar a sua area de

estudo aos aglomerados envolventes a cidade da Marinha Grande.

5.1.4. Modo ciclavel

5.1.4.1. Rede ciclavel

O processo de implementagdo de uma rede coerente de ciclovias devera obedecer a um
planeamento estratégico, através da criagdo de uma rede abrangente, que permita atingir
niveis de mobilidade e acessibilidade semelhantes a outros modos de transporte, quer na

vertente da atratividade, quer na competitividade.

A atual rede ciclavel da cidade da Marinha Grande (Figura 58) carateriza-se pela sua reduzida

dimensdo e abrangéncia territorial, apresentando descontinuidade espacial entre os
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diferentes percursos ciclaveis. Além disso, salienta-se o facto de a rede existente nao
apresentar caracteristicas favoraveis ao aumento da quota do ciclavel na distribuicdo modal
da populagao residente, sobretudo nos movimentos de caracter pendular, uma vez que nao

estabelece conexao a todos equipamentos, servigos e nucleos residenciais mais relevantes.

Com efeito, a atual rede ciclavel da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados
envolventes apresenta uma extensao total de cerca 12 quildmetros, mas importa salientar
que 4,2 quildmetros, aproximadamente, correspondem a percursos ciclaveis que se
desenvolvem em parques - Parque Martires do Colonialismo, Parque da Cerca, Parque e

Ribeiras das Bernardas -, assumindo um caracter de lazer.

Relativamente aos eixos com maior caracter quotidiano, com 7,6 quildmetros de extensao,
destaca-se a infraestrutura ciclavel da Rua do Repouso e da Estrada dos Guilhermes, pela
sua extensao, 2,1 quildmetros e 1,7 quildbmetros, respetivamente, bem como pelo seu papel
na ligagdo a importantes polos geradores de deslocagdes, as areas de atividades

econoémicas.

Os restantes 3,8 quildometros subdividem-se entre trés areas, quatro trocos no quarteirao dos
equipamentos da cidade da Marinha Grande, na envolvente das escolas e dos espacgos de
desporto, com uma extensdo de 2,6 quilémetros, um trogo de 630 metros no entorno do
Parque da Cerca e 523 metros correspondentes a ciclovia do Aceiro. Com o intuito de permitir
aligagdo da ER242-2 a Rua da Portela, encontra-se prevista a construgao do trogo 4, o ultimo

trogo que efetivara a ligacao entre os dois eixos.

Num contexto de relagéo da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes
com outros aglomerados urbanos do concelho, destaca-se a infraestrutura ciclavel ao longo

da ER242-2 que permite a ligagdo a S. Pedro de Moel.
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Figura 58. Rede ciclavel existente e proposta na cidade da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

Complementarmente, importa referir a inclusdo do municipio da Marinha Grande no Programa
PC2030, financiado pelo Fundo Ambiental do Ministério do Ambiente e constituido como um
incentivo ao incremento de infraestruturas dedicadas a utilizagao da bicicleta como modo de
transporte sustentavel capaz de responder as necessidades de mobilidade da populagao
urbana, tanto nas metrépoles, como nos territérios de urbanizagdo difusa e nas cidades
consolidadas (Relatério de Divulgagéo Publica Portugal Ciclavel 2030, 2018).
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Desta forma, considerando as diferentes especificidades do territério, foram definidos trés
subprogramas com diferentes tipos de ligagbes ciclaveis a promover, encontrando-se o
municipio da Marinha Grande integrado no subprograma 1. O subprograma 1 visa a
interconexao entre aglomeracgdes urbanas de municipios distintos, dentro de um determinado
quadro de proximidade e relevancia da ligacdo a estabelecer, potenciando a articulagao
intermunicipal e no pressuposto de que essa interconexdo dificilmente seria prioridade no

ambito interno de cada municipio.

Neste sentido, € pretendida a interconex&o entre as redes ciclaveis municipais da Marinha
Grande e de Leiria, como forma de responder as necessidades dos territérios das
conurbagdes urbanas ligando entre si urbanidades mais consolidadas, ou seja, mais
compactas e de maior densidade populacional. A implementagdo do PC2030 podera
abranger um prazo de validade de 12 anos com inicio em 2018/2019 e total aproveitamento
do préximo quadro comunitario de apoio (Portugal 2030), apresentando os subprogramas

cerca de 12 medidas de financiamento.

No desenho da rede ciclavel e na opgéo por diferentes perfis-tipo, existem aspetos relevantes
a ter em consideracdo, como a dimensdo dos arruamentos, a orografia do territério, a
frequéncia de intersegbes ou a existéncia de potenciais conflitos ou a presenga de
estacionamento automoével. Contudo, para além do nivel de servigo pretendido para a rede
ciclavel, os volumes e as velocidades de trafego automdvel sdo normalmente considerados

como os critérios mais impactantes.

No que concerne a tipologia da infraestrutura ciclavel (Figura 59), os eixos apresentam trés
tipologias — pista ciclavel, corredor ciclavel e canal em partilha com o pe&o — sendo a tipologia

canal em partilha com o pedo a que mais se verifica.
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TIPOLOGIA DA REDE CICLAVEL

EXISTENTE ) )
——— PISTACICLAVEL ——— CORREDOR CICLAVEL ————  CANAL EM PARTILHA COM O PEAO

PROPOSTA
------------- CANAL EM PARTILHA COM O PEAOQ

Figura 59. Tipologia da rede ciclavel existente e proposta na cidade da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

De acordo com Paula Teles (2019), as pistas ciclaveis definem-se como um canal proprio,
segregado do trafego motorizado, isto €, com separacéo fisica do espago rodoviario e
distingéo face aos canais pedonais. A pista ciclavel pode ser formalizada a cota da via, a uma
cota intermédia ou a cota do passeio, sendo a separagao fisica entre o canal ciclavel e o canal

pedonal recomendada, apesar de opcional.
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Esta tipologia apresenta uma sensagdo de maior seguranga, essencial para a atragao de
novos utilizadores da bicicleta e uma maior necessidade de espago. Mas, em alguns casos,
as solugdes a cota do passeio para as pistas ciclaveis ndo permitem a devida segregagao do
espaco afeto ao pedo e ao modo ciclavel, o que promove a partilha do espago e potencia a

existéncia de conflitos entre os dois modos ativos de deslocacgéao.

Na cidade da Marinha Grande, a tipologia de pista ciclavel esta presente no trogo existente
na Rua do Repouso, que permite a ligagdo ao armazém da Vidrala — Gallo Vidro, na Estrada
dos Guilhermes, na envolvente da Zona Industrial da Marinha Grande e, igualmente, no
entorno do Parque da Cerca. Tal como representado na Figura 60, as pistas ciclaveis
encontram-se formalizadas a cota da via, bem como a cota do passeio, encontrando-se todos

os trogos com sinalizagao vertical de pista obrigatdria para velocipedes (D7a).

Contudo, importa salientar a auséncia de sinalizagdo de fim da pista obrigatéria para
velocipedes (D13a) nos trogos da Zona Industrial e do Parque da Cerca e, ainda, a possivel
utilizagdo do canal ciclavel por pedes, uma vez que, no caso do eixo da Rua do Repouso,
nao se verifica a existéncia de passeios em grande parte da via e, no que se refere ao Parque

da Cerca, se verifica que parte do eixo ciclavel ocupa a totalidade do percurso definido para

acesso a paragem de autocarro.
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Por sua vez, os corredores ciclaveis sao canais proprios visualmente segregados do trafego
motorizado. Fazendo parte integrante da faixa de rodagem, estes canais devem ser
preferencialmente unidirecionais e implementados em consonancia com os sentidos de
circulagao rodoviaria, localizando-se do lado direito do canal rodoviario, junto ao lancil ou ao
espaco. Para minimizar potenciais conflitos, recomenda-se a sua implementacao a esquerda
de lugares de estacionamento, assim como a introducdo, sempre que possivel, de areas de

seguranca.

Na envolvente do Estadio Municipal, encontram-se definidos dois corredores ciclaveis
unidirecionais, nao se verificando a definicdo de areas de seguranga, como recomendado.
Baseando-se esta tipologia na separacgéo visual através de pinturas no pavimento, salienta-
se as parcas condi¢gdes de pintura destes corredores ciclaveis, sendo utilizados uma linha
branca para divisdo dos espagos-canal e simbolos, atualmente desgastados, destacando-se

apenas o inicio do trogo com uma pintura avermelhada.

Figura 61. Corredores ciclaveis na Marinha Grande

O espaco ciclavel em partilha com o peado consiste na definicdo de canais nos percursos
pedonais, visualmente semelhantes as pistas ciclaveis, mas que, perante a colocagao do sinal
D7e, pista obrigatéria para pedes e velocipedes, possibilita a partilha da infraestrutura entre
os modos suaves. Frequentemente utilizada em percursos de caracter ludico, esta tipologia
é, por vezes, desaconselhada, pois compromete a qualidade das circulagées pedonais, bem

como, obriga a redugao das velocidades praticadas pela bicicleta.

Ao contrario da percegao transmitida pelo senso comum de que o maior numero de conflitos
ocorre entre 0 modo ciclavel e o transporte individual motorizado, dados europeus apontam
no sentido de que estes sdo mais comuns entre utilizadores de bicicleta e pedes. Como tal,

nestes casos a sinalizagdo vertical e horizontal deve ser especialmente refor¢ada, assumindo
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um papel de destaque na sensibilizacdo dos utilizadores, para alcangar a harmoniosa

convivéncia de quem nestes espagos circula.

Como referido anteriormente, a maioria da infraestrutura ciclavel da cidade da Marinha
Grande é definida em partilha com o pedo, comprometendo a qualidade das circulagdes, tanto
do modo ciclavel, como do modo pedonal. Assim, a autarquia devera proceder a uma
reavaliagdo das condigbes de implementagdo dos trogcos ciclaveis existentes, de forma a

identificar os constrangimentos existentes,

Figura 62. Canal ciclavel em partilha com o pedo na cidade da Marinha Grande
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5.1.4.2. Infraestruturas de apoio

Para o sucesso de uma determinada rede de ciclovias, a implementagao de infraestruturas
de apoio, como cicloparques, calhas, iluminagao publica, zonas de descanso ou estagdes de
reparagcao de bicicletas, por exemplo, torna-se necessaria. O estacionamento para as
bicicletas é imprescindivel para a utilizagao da bicicleta nas deslocagdes quotidianas, uma
vez que a sua inexisténcia pode resultar na sua nao utilizagdo, ou, ainda, causar
constrangimentos no espago publico, motivados pelo indevido estacionamento dos

velocipedes.

Segundo a Association of Pedestrian and Bicycle Professionals (2015), as estruturas a
instalar devem permitir uma variedade de tamanhos da bicicleta, de formas e acessorios,
sendo indispensavel a adaptacao a todos os tipos de bicicletas. Os cicloparques podem ser
de curta-duragdo - os seus utilizadores dido valor a conveniéncia e a facilidade de
estacionamento -, de longa-duragao, isto €, duas horas ou mais — valoriza-se a seguranga e

o abrigo -, tendo cada estrutura caracteristicas diferentes.

Projetados para deslocagdes a equipamentos, empresas ou outras instituicdes, verifica-se
uma maior utilizagédo do cicloparques de curta-duragéo. Os cicloparques devem ser robustos
e, principalmente, seguros, devendo ser visiveis pelo publico e, especialmente, visiveis pelos
utilizadores dentro do ponto onde se encontram, localizando-se a uma distancia maxima do

equipamento de 50 metros.

Das diversas tipologias de cicloparques referidos pela Association of Pedestrian and Bicycle
Professionals, importa salientar quais as melhores estruturas para utilizagao de curta duragao

e as evitar, tal como representado na Tabela 14.

Tabela 14. Tipologias de cicloparques aconselhados para qualquer aplicacdo

Tipologias de cicloparques aconselhados para qualquer aplicagao

U invertido Post & Ring Wheelwell - secure

NO ¢ L
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Tipologias de cicloparques desaconselhados

Wave Schoolyard Coathanger Wheelwell
L 1 b
Toast Spiral Bollard Swing arm secured

W b+

Fonte: Association of Pedestrian and Bicycle Professionals, 2002, 2015

Em relagédo a tipologia dos cicloparques existentes na cidade da Marinha Grande (Figura 63),
considera-se que a tipologia dos exemplos observados ndo é a mais adequada, uma vez que
a generalidade ndo se adapta a qualquer aplicacéo ou a todos os tipos de bicicleta e, sendo
a fixagao realizada apenas através da roda, sem recurso ao quadro, a mesma podera ficar

danificada.
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Figura 63. Exemplos de cicloparques existentes na cidade da Marinha Grande

@

% Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

140



Na cidade da Marinha Grande, verificou-se a existéncia de cicloparques de curta-duragéo no
centro tradicional e nos eixos existentes da rede ciclavel (Tabela 14), mas, contudo, ndo se

verificou a sua presenca nos aglomerados envolventes.
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Figura 64. Cicloparques existentes na cidade da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

No que se refere a outras infraestruturas de apoio, os eixos ciclaveis existentes na envolvente
dos parques da Cerca e das Bernardas e, também, do Pinhal de Leiria, apresentam zonas de
descanso e enquadramento paisagistico, por exemplo. No Parque da Cerca, verifica-se a

existéncia de um wc de apoio.
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5.1.4.3. Sistema de bicicletas publicas partilhadas

Um sistema de bicicletas publicas beneficia a atratividade e capacidade de captagao de novos
utilizadores, para a mobilidade quotidiana com recurso ao modo ciclavel, permitindo alavancar
este modo sustentavel de deslocagdo, mesmo em locais onde a cultura da bicicleta como
modo de transporte é ainda bastante reduzida. Com efeito, sdo varios os estudos na
bibliografia internacional que indicam um aumento da percentagem de utilizadores da bicicleta
como meio de transporte nas deslocagdes pendulares, potenciado pela existéncia de um

sistema de partilha de bicicletas.

Atualmente, a cidade da Marinha Grande e os seus aglomerados envolventes nao possuem
um sistema de bicicletas publicas partilhadas, existindo, porém, em funcionamento, o Projeto
U-Bike do Instituto Politécnico de Leiria, cofinanciado pelo PO SEUR — Programa Operacional
Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de Recursos. Assim, sao disponibilizadas 220 bicicletas
elétricas para utilizagado estudantes e colaboradores das escolas e centros de investigagao
do Instituto. Além das 220 bicicletas elétricas, sao também disponibilizados postos de
amarragao com carregamento para as bicicletas em todos os campus, residéncias e centros

de investigacao.
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5.2. TRANSPORTES PUBLICOS

5.2.1. Breve enquadramento

Os fluxos de pessoas que se deslocam, diariamente, nos espagos urbanos,
independentemente da sua condigdo econdmica, urbana ou social, exigem uma estratégia
integrada de mobilidade urbana. Essas deslocag¢des s&o, na sua esmagadora maioria, uma
acgao necessaria, mas nao suficiente, para a participagdo em atividades (Chen & Mokhtarian,
2006), independentemente da sua natureza (e.g., ir ao trabalho, ao supermercado, ao ginasio
e etc.). Para cada deslocagéo ha, portanto, um conjunto de decisdes a serem tomadas pelo
individuo que realiza (Ben-Akiva & Lerman, 1985), por exemplo, “Quando?”, “Como?“ e “Qual

o melhor percurso?”.

E através do planeamento estratégico do transporte publico, em paralelo com politicas
publicas e outras medidas sociais concorrentes, que o conjunto de deslocagdes realizado por
uma determinada sociedade pode ser otimizado em favor da sustentabilidade urbana. Um
transporte sustentavel é caracterizado como aquele que “satisfaz as necessidades atuais de
mobilidade e transporte sem comprometer a capacidade das geracgdes futuras de atender a

essas mesmas necessidades” (Black, 2000).

Apesar do crescimento notavel da posse e utilizagao do automodvel, as redes de transportes
publicos sdo, ainda, um dos elementos-chave nas dindmicas das cidades e Vvilas,
independentemente do contexto socioecondmico, cultural e/ou suas caracteristicas fisicas. O
transporte publico é, simultaneamente, a espinha dorsal da mobilidade nos grandes centros
urbanos, permitindo que milhdes de pessoas se desloquem de forma eficiente, sustentavel e
econdmica, consubstanciando-se enquanto elemento aglutinador e de coeséo, tanto territorial
como social, nas cidades e vilas, e como fator de competitividade para os territorios, seja para

0s seus residentes ou para as empresas sediadas.

Apesar do processo de tomada de decisao dos individuos sobre qual meio de transporte
utilizar ser complexo e envolver uma miriade de fatores, tanto exégenos como enddgenos,
sabe-se que os fatores de competitividade s&o cruciais. De maneira sucinta, as pessoas
tendem a escolher a alternativa mais rapida e econémica (Altieri et al., 2020). Assim, quanto
maior for a oferta e a proximidade espacial aos servigos de transporte publico de passageiros,
maior sera a sua potencial competitividade face as demais alternativas e a propenséao para

utilizar o transporte individual sera, provavelmente, menor. Assim, produz-se um ambiente
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urbano sustentavel e mais qualificado, fator relevante nas modernas e contemporaneas

vivéncias urbanas.

O aumento do numero de deslocacdes realizadas através de transporte individual em
detrimento do transporte coletivo - tal como se observou no capitulo dos Padrées de
Mobilidade - é o principal desafio para o concelho da Marinha Grande. Esse aumento esta
diretamente relacionado ao frequente, e maioritariamente exclusivo, aumento da capacidade
da infraestrutura dedicada aos veiculos automéveis para responder a crescente procura por
viagens. Assim, o incremento da procura latente por deslocagdes, i.e., a procura
aparentemente invisivel devido a escassez de condicbes, mas nao de oportunidade, é
convertido no aumento da utilizagdo do automoével, uma vez que sao dadas melhores
condi¢cdes para a sua utilizagdo em detrimento de outros modos, entre eles o transporte

publico.

Esse desequilibrio de competitividade gera, a médio e longo prazo, uma progressiva
desvalorizagdo dos servigos de transporte publico, resumindo-se a operagdo aos grupos
socioeconémicos onde o automovel ndo € uma opgao de transporte. Este padrao evolutivo
registado no concelho da Marinha Grande, e extensivel a praticamente totalidade do territério
nacional, representa um desafio na adogdo de um novo modelo de desenvolvimento territorial,

onde a componente do transporte publico representa um dos pilares nas politicas de coesao.

E, ainda, de considerar, numa tentativa de aumentar a sustentabilidade do sistema de
transporte, a analise do espago publico e das deslocagbes efetuadas a pé e de bicicleta,
assim como a sua articulagdo com os modos coletivos de transporte. Com a promogao dos
modos ndo-motorizados, aumenta-se a qualidade do ambiente urbano, através da redugéo

do ruido e das emissdes de gases poluentes e o aumento da eficiéncia do sistema.

Considerando os dados disponiveis, sera apresentada a andlise de diagnéstico da oferta
existente da rede de transporte publico, com a abordagem dos seguintes modos de transporte

publico de passageiros que operam no concelho da Marinha Grande:
= Transporte Coletivo Rodoviario (TCR);
= Transporte Coletivo Ferroviario (TCF).

= Taxis.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

ik
- w [ 2
& &

144



5.2.2. Transporte coletivo rodoviario

5.2.2.1. Enquadramento

O transporte rodoviario coletivo (TCR) é o modo principal e, portanto, estruturante na
modelagao da rede de transporte publico do concelho da Marinha Grande. Sao as diversas
carreiras que cruzam o territério concelhio que interligam os diversos lugares com a sede do
concelho, a populagdo com a sua escola, centro de saude, local de trabalho, entre outros.
Assim, a rede de TCR assume um papel nevralgico na coesao social e territorial através da
mobilidade no concelho, assim como na oferta, a populagéo, de uma alternativa competitiva

ao transporte individual, potenciando um padrao de mobilidade mais sustentavel e robusto.

Numa escala macro, releva-se a necessidade de identificar as interligagGes relevantes entre
o concelho da Marinha Grande e os concelhos circundantes e membros da Comunidade
Intermunicipal (CIM) da Regido de Leiria (linhas intermunicipais). Numa escala micro, aponta-
se a identificagdo dos servigos para as interligagbes internas, i.e., as linhas municipais, e o

transporte escolar.

Um dos importantes estrangulamentos ao desenvolvimento de um sistema de transportes
equilibrado e financeiramente sustentavel reside no atraso da definicdo do enquadramento
legal dos transportes em zonas de baixa densidade (ou procura). Esta questéao é igualmente
relevante no contexto territorial da Marinha Grande, dadas as caracteristicas dispares entre

a sede do concelho, Praia de Vieira, Vieira de Leiria e Sdo Pedro de Moel.

Deve-se salientar que a auséncia de dados detalhados sobre a frequéncia dos servigos,
especialmente para os servigos intermunicipais, quadro socioeconémico da populagdo e uma
matriz Origem-Destino impede a realizagdo de uma andlise aprofundada da cobertura global
da rede, a identificagdo de uma procura cativa (i.e., pessoas que dependem dos TCR para
terem mobilidade). Assim, a anadlise a realizar assenta, fundamentalmente, na verificagdo da
cobertura espacial dos principais lugares e equipamentos pela rede e oferta de transporte

coletivo.

Em relagao a competitividade com outras alternativas modais, o transporte coletivo rodoviario
assume-se, inequivocamente, como a alternativa por exceléncia ao uso do transporte
individual. ldealmente, uma boa aplicabilidade do sistema de transporte coletivo - com
fiabilidade de horarios e uma frequéncia que se ajuste as necessidades da populacéo

(cobertura temporal) e ainda com uma abrangéncia territorial que facilite a articulagao entre
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origens e destinos (cobertura espacial) - diminuira a propensao da populagao residente para
utilizar o transporte individual, incrementando a quota de procura do transporte coletivo face

ao transporte individual.

A escala local, a escolha da utilizagdo do transporte coletivo é ainda influenciada pela
proximidade da residéncia a interface - seja ele uma estagao ferroviaria ou uma paragem de
transporte coletivo rodoviario. Vukan Vuchic, apés teorizar sobre a tematica da acessibilidade
as redes de transporte publico, concluiu que a proximidade a interface possui uma relagao
direta sobre a utilizacdo potencial do servigo, estabelecendo uma relagdo entre a
distancia/tempo de viagem até a paragem/estagcdo e a percentagem de pessoas que

ponderariam utilizar o transporte coletivo.

No Grafico 16 observa-se que a tolerancia na distancia de acesso ao transporte coletivo
ferroviario & superior face a tolerancia ao transporte coletivo rodoviario. Com efeito, para uma
mesma percentagem de potenciais utilizadores, sdo aceitaveis distancias e tempos de viagem
significativamente superiores para uma estagao/apeadeiro ferroviario comparativamente com

uma paragem da rede de transporte coletivo rodoviario.
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Grafico 16. Aceitacdo de distancia de acesso pedonal aos diferentes servicos de transporte coletivo -
transporte coletivo rodovidrio e transporte coletivo ferroviario
Fonte: adaptado de Vuchic, 2005, pag. 187
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Este fator prende-se, essencialmente, com a oferta espacial do servico (himero de pontos de
acesso ao mesmo), sendo superior o niumero de paragens da rede de transporte coletivo

rodoviario (maior oferta) do que o numero de estagdes da rede ferroviaria (menor oferta).

E de relevar que, relativamente ao transporte coletivo rodoviario, para distancias até 200
metros, desde a residéncia até a paragem, sdo expectaveis mais de 80% de potenciais
passageiros, sendo que essa percentagem se reduz para menos de 50% quando em questao
estdo 400 metros de distancia ou tempos de viagem a paragem na ordem dos 5 minutos.

Do ponto de vista das redes existentes de transporte coletivo, estas sdo um bom espelho das
relagdes interconcelhias existentes e um fator de competitividade entre municipios ao permitir
movimentos entre os seus residentes. Sdo também um fator limitativo, na medida em que
dois locais que nao se encontrem unidos por servigos de transporte coletivo possuem menos
probabilidade de possuir um valor significativo de viagens - a ndo ser que realizadas através

do transporte individual.

Deve haver uma oferta de servigos de transporte coletivo rodoviario que, por um lado,
potencie as relagdes interconcelhias e internas, tanto as ja existentes como as latentes devido
a falta de oferta, sem que haja o desperdicio com o excesso de veiculos vazios ou pouco

utilizados.

O presente subcapitulo pretende fazer uma caracterizagéo e diagnéstico completo das redes

municipais e inter-regionais que servem o concelho da Marinha Grande.

5.2.2.2. Caracterizagao global das linhas de transporte

coletivo rodoviario no concelho da Marinha Grande

O presente ponto faz uma caracterizagdo global da oferta de todas as redes rodoviarias que
servem o concelho da Marinha Grande, i.e., servigos municipais, intermunicipais ou

escolares.

Tendo em consideracao o conjunto global, a oferta atual de linhas de TCR, com abrangéncia
espacial no concelho da Marinha Grande, totaliza 23 carreiras, sendo estas tipologicamente
distribuidas por 18 de tipologia municipal, operadas pelos Transportes Urbanos da Marinha
Grande (TUMG) e 5 de abrangéncia inter-regional, operadas pelas Rodoviaria do Lis - Lda.
(RDL) e Rodoviaria do Oeste - Lda. (RDO). A futura oferta de linhas de TCR contemplara

alteragbes apenas na tipologia municipal com a inclus&o de uma linha com uma unica carreira
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(Linha Branca - 16). Por haver apenas dados sobre as frequéncias de servigos para a rede
futura dos TUMG e diferencgas entre a oferta atual e futura se restringirem a inclusdo de uma

Unica carreira, sera utilizada a rede futura para a elaboragao deste diagnéstico.

De acordo com a Figura 65, verifica-se que a rede de TCR segue uma estrutura radial,
conectando a sede do concelho com os demais nudcleos urbanos por carreiras municipais.
Quanto a relagao interconcelhia, evidenciam uma distribuicdo diminuta, atendendo os

territérios contiguos de Leiria e Nazaré, estendendo até o concelho de Caldas da Rainha.

LEGENDA

SERVICO MUNICIPAL SERVICO INTER-REGIONAL
TRAJETO

TRAJETO

. PARAGENS ® PARAGENS

Figura 65. Distribuicdo da rede de TCR, por tipologia de servico, no concelho da Marinha Grande

A Figura 66, que apresenta a distribuicdo ampliada na sede do concelho, evidencia que os
servigos de TCR no concelho da Marinha Grande sao, predominantemente, representados

pelas carreiras de ambito municipal operadas pela TUMG. Importa relevar, portanto, que os
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servigos dos TUMG exercem tanto a fungéo de eixo de interligagdo entre os nucleos urbanos
periféricos (Vieira de Leiria, Sdo Pedro de Moel e Moita) e a sede urbana da Marinha Grande,
assim como os principais equipamentos de interesse publico localizados no centro da sede
de concelho. Observa-se, também, que ndo ha oferta de servicos municipais de TCR aos
domingos.

Por sua vez, os servigos intermunicipais, com abrangéncia espacial exclusiva aos principais
eixos rodoviarios, apresentam uma cobertura territorial significativamente mais limitada,
sendo, atualmente, incapaz de atender lugares e aglomerados urbanos que nao sao

atendidos pela rede municipal.
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Figura 66. Distribuicdo da rede de TCR, por tipologia de servi¢o, na sede do concelho da Marinha Grande
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A futura rede de TCR de ambito municipal (TUMG) da Marinha Grande sera capaz de prover
pelo menos uma carreira que interligue diretamente a sede do concelho com os diversos

lugares dispersos pelo territério cujo efetivo populacional ascenda a 40 ou mais habitantes.

A Tabela 15 apresenta a relacdo de todos os lugares definidos no Censos 2011 (INE, 2011)
para o concelho da Marinha Grande, a sua populagao, o nimero de servigos diretos até a
sede do concelho e a identificagdo das respetivas linhas. A Figura 67 apresenta a distribuicao
territorial dos lugares de acordo com sua dimensao e disponibilidade de carreiras de TCR que

os interliguem com a sede do concelho.

Conforme apresentado pela Tabela 15 e a Figura 67, depreende-se que a maioria dos lugares
censitarios concelhios é espacialmente abrangida por servigos diretos de TCR com ligacdo a
sede do concelho. Com efeito, dos 53 lugares censitarios discriminados, verifica-se um
conjunto de doze lugares nao servidas, ou que apresentam uma cobertura marginal, pelos
servigos regulares de TCR com ligacdo a sede concelhia. Neste particular, importa evidenciar
que deste conjunto de lugares elencado, seis apresentam um efetivo populacional residente

superior a 40 habitantes.

Efetivamente, e em virtude da sua dimensao populacional e proximidade com a sede do
concelho, destacam-se os lugares de Varzea, Forno da Telha, Gaeiras e Pedreanes, sendo
que os referidos lugares apresentam uma cobertura marginal do respetivo territorio pela rede
TCR. De facto, esta residualidade na abrangéncia espacial dos servigos de TCR é percetivel
na medida em que apenas uma pequena parcela territorial, dos respetivos lugares
supramencionados, apresenta correlacdo com as carreiras que abrangem a sede do

concelho, considerando uma deslocagéo pedonal de até cinco minutos a paragem mais

proxima.

Numa analise generalizada, verifica-se que, com excec¢éo ao lugar da Salgueira, os demais
lugares espacialmente ndo servidos encontram-se nas extremidades do territério concelhio,

como demonstrado por Brejo D’Agua, Charneca da Amieira e Pinhal da Galeota

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

ik
- w [ 2
& &

150



LEGENDA

LUGARES CENSITARIOS
- COM SERVICO DIRETO DE TCR (POPULACAC RESIDENTE >= 40)

COM SERVICO DIRETO DE TCR (POPULACAO RESIDENTE < 40)
- SEM QUALQUER SERVICO DE TCR (POPULAGAO RESIDENTE >= 40)

SEM QUALQUER SERVIGO DE TCR (POPULAGAO RESIDENTE < 40)
—— TRAJETOS DA REDE MUNICIPAL

= TRAJETOS DA REDE INTER-REGIONAL

Figura 67. Identificacdo dos lugares de acordo com sua dimensao e disponibilidade de servigos diretos de
TCR a sede do concelho
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Tabela 15. Lugares do concelho da Marinha Grande, populac¢do residente, nimero de servigos diretos para
a sede do concelho e identificagdo das linhas

Carreiras diretas até

Designagéao do Lugar Populagao Residente a sede do concelho Cadigo da(s) Linha(s)
Agua Madeiros 3 N.s© - -
Albergaria 481 1 Roxa S.d’
Amieira 623 1 Vermelha S.d.
Amieirinha 927 2 Azul; Rosa S.d.
Bajanca/Pinhal da 25 N i )
Galeota
Benta 337 2 Vermelha; Roxa S.d.
Boavista 852 3 Verde; Laranja; g g
Boco 171 1 Laranja S.d.
Brejo D' Agua 22 N.s. - -
Camarnal 389 1 Azul S.d.
Cartaxo 358 1 Verde S.d.
Casal D' Anja 240 1 Laranja S.d.
Casal de Malta 1085 5 Amarela :; e Al s,
Casal Galego 1152 3 Ama\r/eelfnml?;;/:rde; S.d.
Charneca da Amieira 95 N.s. - -
Comeira 1187 4 Am;gi: :I:;O:\:ul; S.d.
Embra 3085 2 Vermelha; Roxa S.d.
Engenho 739 2 Verde; Laranja S.d.
Escoura 349 1 Verde S.d.
Estacao 209 1 Amarela A S.d.
Fagundo 56 N.s. - -
Figueiras 454 1 Verde S.d.
Fontainhas 76 1 Amarela A S.d.
Fonte Santa 186 1 Azul S.d.
Forno da Telha 229 N.s. - -
Gaeiras 226 N.s. - -
Garcia 1281 1 Verde S.d.
Guarda Nova 568 1 Azul S.d.
Lameira 522 1 Roxa S.d.
Marinha Grande 5447 - - -
Matos Verdes 22 N.s. - -
Moita 1381 1 Rosa S.d.
Ordem 2466 5 Am""'f('; :; ;E;aAZ“'; S.d.

5 N.s. = N&o ¢é servido por qualquer carreira.
7 S.d. = Servigo direto.
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QOuteirinhos 222 2 Verde; Laranja S.d.

Passagem 587 1 Laranja S.d.
Pedra de Baixo 154 1 Azul S.d.
Pedra de Cima 173 1 Azul S.d.

Pedreanes 117 N.s. - -

Pedrulheira 469 1 Roxa S.d.
Pero Neto 555 1 Vermelha S.d.
Picassinos 1949 1 Roxa S.d.
Pilado 818 1 Verde S.d.
Portela 884 1 Azul S.d.
Praia da Vieira 729 1 Laranja S.d.
S. Pedro de Moel 389 1 Branca S.d.

Salgueira 15 N.s. - -

Salgueiro 276 3 Ve'&dn?;al_;;agja; S.d.

Sapinha 30 N.s. - -
Talhdes 434 1 Laranja S.d.
Tojeira 453 1 Roxa S.d.
Trutas 1130 1 Vermelha S.d.

Varzea 361 N.s. - -
Vieira de Leiria 3624 1 Laranja S.d.

Fonte: INE; Recenseamento da Populacdo e Habitacdo, 2011.

A Figura 67 também apresenta a distribuicao territorial dos lugares consoante o numero de
habitantes. A imagem evidencia a sede do concelho da Marinha Grande como polo principal
e dominante, com outros nudcleos de pequena dimensado pelo territério concelhio,
nomeadamente: a) Moita - ao Sul e b) Vieira de Leiria - ao Norte; c) Sdo Pedro de Moel e d)

Praia de Vieira no litoral.

A Figura 68 evidencia que a distribuicdo dos grandes geradores de viagem &, notavelmente,
desigual entre a sede do concelho e os demais aglomerados urbanos. Fora da Marinha
Grande encontram-se apenas algumas escolas basicas e jardins-de-infancia, polos locais de
unidades de saude familiar e juntas de freguesias. Vieira de Leiria € a Unica excecgao,
acolhendo a Escola Basica de 2° e 3° ciclos Padre Franklin e a Escola Secundaria José
Loureiro Botas. Assim, a rede de TCR atende a todos esses polos geradores, sendo esta

complementada por uma deslocagéo a pé nunca superior aos dez minutos.
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LEGENDA

DISTANCIA A PARAGEM MAIS PROXIMA G.G.V.
1 sminUTOS Educagao

I 1omiNuTos o Saude

L] Supermercados

Figura 68. Distribuicdo dos grandes geradores de viagem (GGV) no concelho da Marinha Grande

Igualmente, a Figura 69 evidencia que a maior parte dos grandes geradores de viagem
localizados na sede do concelho, bem como na sua imediata envolvente, estdo cobertos pela
rede de transporte coletivo. Também deve-se salientar que, excecdo a Escola Basica do 1°
Ciclo da Varzea, todos os principais equipamentos de interesse publico sdo acessiveis a 5

minutos de caminhada das paragens de TCR.
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LEGENDA

DISTANCIA A PARAGEM MAIS PROXIMA G.G.V. i'_-___'_i SEDE DO CONCELHO
" sminuTOs Educagéo

I 1ominuTos *  Saude

L] Supermercados

Figura 69. Distribuicdo dos grandes geradores de viagem (GGV) na sede do concelho da Marinha Grande

Quanto a oferta de servigos de TCR aos principais equipamentos publicos e polos de emprego
da Marinha Grande, a Tabela 16 indica que os parques industriais e as escolas secundarias

tém maior oferta de servigos, seja em dias Uteis ou sabados.
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Tabela 16. Frequéncia por dia da semana aos principais equipamentos pulblicos do concelho da Marinha
Grande pela rede municipal de TCR

Frequéncia

Comércio e Servigos

Zona Industrial da Marinha Pequena 25 6 0
Zona Industrial da Marinha Grande 34 13 0
Vidrala - Gallo Vidro 37 10 0
Vidrala - SB Vidros 13 6 0
Educagao
E. S. 3 Pinhal do Rei 25 6 0
E. S. Acécio Calazans Duarte 30 12 0
E. S. José Loureiro Botas 17 7 0
Saude
Santa Casa de Misericérdia 25 6 0
UCC Marinha Grande 17 7 0
Lazer
Praia de S&o Pedro de Moel 8 4 0
Praia da Vieira 11 5 0

5.2.2.3. Caracteristicas da infraestrutura

Como definido no Manual de Planeamento das Acessibilidades e da Gestao Viaria (2008),
um dos elementos relevantes na rede de transportes sdo as paragens e a forma como se
integram no espago urbano, sendo fundamental que os passageiros possam permanecer
confortavelmente no local de espera e facilitar a entrada e saida nos autocarros. Estas podem
apresentar-se como abrigos ou serem identificadas no local com um postilete, idealmente,

com informacgao sobre frequéncias e alcance espacial da rede.

A qualidade das paragens e dos seus abrigos é um elemento fundamental para potenciar
uma maior utilizagdo do transporte publico rodoviario, oferecendo caracteristicas para uma
espera mais confortavel e informagdes aos utentes sobre a rede de transportes existente. A
projecao das paragens com abrigos deve ter em conta a exposigdo a intempérie e ao calor,
os tempos de espera média, a disponibilidade de espaco, a obstrugao da visibilidade na

circulacéo e, por fim, o efeito estético.

Sendo a comodidade e a seguranga requisitos essenciais para uma melhor projecdo de
abrigos, neles sao projetados lugares sentados de forma a ndo existir obstaculos a viséo da

aproximacao de autocarros ou estruturas que permitem o encosto para descanso. Em termos
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de seguranga, € importante que estejam localizados em espagos abertos e sejam concebidos

com materiais transparentes e boa iluminagao.

As paragens existentes no concelho da Marinha Grande apresentam-se com e sem abrigos,
existindo uma tipologia para as paragens sem abrigo e duas tipologias padrdo para as
paragens com abrigo. As paragens que ndo apresentam abrigos e, consequentemente, um
menor nivel de conforto e seguranga, estéo distribuidas por todo o concelho, inclusive em
locais onde n&o ha qualquer constrangimento fisico que impecga a instalagdo de abrigos. As
paragens sem abrigo apresentam, também, inconsisténcia quanto a disponibilizagdo de

informagdes sobre os tracados dos servigos abrangidos e suas frequéncias.

A identificacdo das carreiras abrangidas por cada paragem € a Unica informacao presente em
todas as paragens do concelho. A Figura 70 indica a localizagdo das paragens selecionadas
para ilustrar as tipologias existentes no concelho.

71

. DOM DINS
-
_ JARDIM _
oF POVBAE  LUIS DE CAMOES
RUAMARQUES
« PARQUE DA CERCA
- t_ﬁ:\].\i{'lOL..l‘f—
RUADOM M%b
LEGENDA N

TIPOLOGIA DAS PARAGENS
® COMABRIGO

SEMABRIGO

Figura 70. Localizacdo das paragens selecionadas para ilustrar a infraestrutura existente (os nimeros
indicam as respetivas figuras a seguir)
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A Figura 71 representa o modelo tipico de paragem sem abrigo sem informagdes detalhadas
sobre as carreiras abrangidas. A auséncia de qualquer elemento informativo constitui um
ponto critico para o aprimoramento da competitividade do transporte publico, principalmente
dada a facilidade de implantacdo de artefactos basicos para essa finalidade, inclusive em

paragens sem abrigo e em poste.

No entanto, deve-se sempre salientar a importancia de se garantir condigbes minimas de
segurancga e acessibilidade para todos. A Figura 72 representa o modelo tipico de paragem
sem abrigo com informagbes detalhadas sobre as carreiras abrangidas.

TRANSFORILS URRAND:.

—— =

iy

Figura 71. Paragem sem abrigo e sem informag6es detalhadas sobre as carreiras abrangidas

No caso das paragens com abrigos, as tipologias normalmente utilizadas sdo a de formato
em “C”, com um modulo central e dois painéis laterais, e outro em formato de “L”, com um

modulo central e um painel lateral. A Figura 73 e a Figura 74 representam os dois modelos
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de paragens com abrigo existentes no concelho da Marinha Grande. A principal diferenca
entre os dois modelos resume-se a existéncia de um painel lateral para informacao publicitaria

nos modelos em “C”.

Ambos modelos “C” possibilitam a permanéncia confortavel de um utilizador em cadeira de
rodas no interior da paragem. Aponta-se, também, o facto de todas as paragens com abrigos

apresentarem assentos.

Deve-se observar a existéncia de painéis com informagao basica sobre a rede de transportes
coletivos para os utilizadores, tanto nas paragens com e sem abrigo, conforme ilustrado pela
Figura 75. No entanto, o painel informativo presente nas paragens com abrigo carece de
elementos cruciais para garantir a acessibilidade universal, e.g., informagdes em braile e

avisos sonoros.

Figura 72. Paragem sem abrigo e com informacdes detalhadas das carreiras abrangidas
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Figura 73. Paragem com abrigo - modelo em “C”
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Segundo o Manual Técnico de Acessibilidade e Mobilidades para Todos (2014), os abrigos
ndo devem obstruir o percurso pedonal acessivel e deve ser aplicado o conceito de design
inclusivo do mobiliario urbano, garantindo uma largura livre do passeio de 1,20 e o minimo de
0,80m de largura para a entrada no mesmo, partindo do principio de que a largura de 1,20m

podera ser garantida na retaguarda do abrigo.

No caso de inexisténcia de passeios ou passeios subdimensionados, € aconselhada a
utilizagéo de abrigos sem painéis. A informagéo existente no abrigo - linhas, paragens e
horarios - deve ser colocada a uma altura inferior a 1,40m para garantir a Acessibilidade para
Todos.

Figura 75. Painel informativo presente nas paragens com abrigo

5.2.2.4. Caracterizagao das linhas municipais

As linhas municipais de TCR s&o aquelas com origem e destino dentro dos limites territoriais
do concelho da Marinha Grande. Nesse sentido, considera-se fundamental a caracterizagao
e avaliagdo das mesmas, face a realidade das autarquias se constituirem atualmente como
Autoridades de Transporte, com base no novo RJSPTP (de acordo com o estipulado na Lei
n.° 75/2013). Com efeito, e em termos praticos, o municipio da Marinha Grande tem

obrigacoes e autoridade especifica sobre as linhas de transporte publico que operam no seu
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territério. Assim, torna-se necessario conhecer em detalhe os servigos da tipologia municipal

em operagao.

Tabela 17. Identificacdo das linhas de transporte coletivo rodoviario de ambito municipal.
Extensao

Designagéao da linha Céﬁri]%z e (L) T::\?:l:
Ida/Volta

Linha Verde 12 19,6/11,9 47/13

Linha Azul 3/4 10,1/11,0 29/32

Linha Amarela A 5/6 6,7/7,0 18/14
Linha Amarela B 7/8 3,56/3,9 8/8

Linha Vermelha 9/10 14,5/18,8 24/36

Linha Roxa 1112 10,9/15,9 31/42
Linha Rosa* 13 14,5 23
Linha Laranja (Marinha Grande - Vieira de Leiria) 14 15,4 14
Linha Laranja (Vieira de Leiria) * 15 8,6 11
Linha Laranja (Vieira de Leiria - Praia da Vieira) * 15 12,4 20
Linha Branca 16 9,7 7

* Linhas que operam com sentido unico

A futura rede de linhas municipais é composta por dez linhas. No total, as parcelares somam
19 carreiras. A Tabela 17 apresenta as caracteristicas das linhas, nomeadamente a extensao
total de cada linha e o numero de paragens. A Figura 76 e a Figura 77 apresentam a
distribuicao territorial das carreiras municipais durante os dias Uteis e aos sabados,
respetivamente. Observa-se que todas as linhas dos servigos municipais operam em ‘loop’,
tendo a Rua 9 de Abril, onde esta localizada as instalagdes operacionais dos TUMG, como
ancora. A Linha Laranja 15 (Vieira de Leiria - Praia da Vieira) é a Unica exce¢&o ao nao operar

na sede do concelho.

Como expectavel, a oferta de servigcos municipais de TCR concentra-se na sede do concelho
da Marinha Grande, tendo Vieira de Leiria como um nucleo de segunda ordem, seguido por

Moita e Sd0 Pedro de Moel.
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SERVICO MUNICIPAL - CONCELHO DE MARINHA GRANDE
FREQ. POR PARAGEM (DIAS UTEIS)

. <5
e 6-15
[ ] 16-25
® 26-50
® >51
—— TRAJETO

Figura 76. Distribuicdo dos servicos municipais do TCR, por paragem, no concelho da Marinha Grande
durante os dias Uteis
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SERVICO MUNICIPAL - CONCELHO DE MARINHA GRANDE
FREQ. POR PARAGEM (SABADOS)

5 <5
e 6-15
[ ] 16 -25
® 26-50
® >51
—— TRAJETO

Figura 77. Distribuicdo dos servicos municipais do TCR, por paragem, no concelho da Marinha Grande
durante os sabados.
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Por fim, a Figura 78 prende-se com a robustez dos trajetos de cada linha. Por regra, as linhas
da futura rede municipal de TCR apresentam um tragado sélido com, no maximo, uma
variante para cada sentido. Todas as variantes visam atender os equipamentos de educagéao
e ensino que estejam proximos do trajeto durante periodos chave, como sejam o horario de

entrada e o de saida.

A estratégia de definir trajetos sdélidos e de facil assimilagdo para o utilizador afeta,
decisivamente, a capacidade competitiva dos TCR. Além disso, as linhas Laranja que operam

em Vieira de Leiria (cddigo 15) e a linha Rosa circulam com um unico sentido.

LEGENDA N
—— Linha Verde ——— Linha Roxa

Linha Azul Linha Rosa

Linha Amarela Linha Laranja

Linha Vermelha Linha Branca

Figura 78. Distribuicdo das linhas dos servicos municipais de TCR no concelho da Marinha Grande.
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5.2.2.5. Caracterizagao das linhas inter-regionais

As linhas inter-regionais de TCR s&o aquelas que interligam o concelho da Marinha Grande
com concelhos de outras CIM. De acordo a informacao disponibilizada na plataforma STePP8,
a rede de linhas inter-regionais que atendem o concelho da Marinha Grande é composta por
duas linhas base com trés variantes. A Tabela 18 apresenta as caracteristicas das linhas,

nomeadamente a extensao total de cada linha, o nUmero de paragens e a sua tipologia.

A Figura 79 apresenta as linhas inter-regionais que operam no concelho da Marinha Grande.
A auséncia de dados sobre a frequéncia de circulagdo impede uma analise pormenorizada
da circulagao. A partir da imagem, observa-se que a rede de TCR inter-regional é diminuta,
sobrepondo-se aos trajetos ja atendidos pelos servigcos municipais dos TUMG. Assim, esta
rede de TCR acaba por ndo desempenhar qualquer funcdo de interligagdo interna,
restringindo-se a interligagcdo o concelho da Marinha Grande com os demais concelhos
limitrofes. Deve-se salientar que todas as carreiras inter-regionais efetuam paragem junto ao
posto da Rede Nacional de Expresso, junto a Rua 9 de Abril, permitindo uma integragao

rapida e conveniente com os servigos municipais dos TUMG.

Tabela 18. Identificacdo das linhas de TCR de ambito inter-regional

Extensao

Designacao da linha ) Paragens Tipologia
Ida/Volta Ida/Volta
Leiria - Nazaré (via Burinhosa) 29,7/30,9 26/27 Base
Caldas da Rainha - Leiria (via Marinha Grande) 66,7/65,0 66/63 Base
Nazaré - Marinha Grande (via Burinhosa) 24,3/25,0 16/17 Parcelar
Nazaré - Marinha Grande (via Ferraria) 22,8/22,6 17117 Parcelar
Patatais - Marinha Grande 14,5/14,4 10/10 Parcelar

8 Sistema de Informagéo de Transportes Publicos de Passageiros
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LEGENDA

SERVICO INTER-REGIONAL
s TRAJETO

® PARAGENS

Figura 79. Distribuicdo dos servigos inter-regionais de TCR, por paragem, no concelho da Marinha
Grande

5.2.2.6. Caracterizagao das linhas escolares

As linhas escolares de TCR sao servigos especiais desenvolvidos para atender,

exclusivamente, os equipamentos de ensino e seus utilizadores.

De acordo a informagao disponibilizada pela Camara Municipal da Marinha Grande, a rede
de transporte escolar é formada por sete linhas, sendo que cinco operam dentro da Marinha

Grande, uma opera em Vieira de Leiria € uma opera na Moita, conforme apresentado pela

wivded,
.'
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Tabela 19. O trajeto de cada linha atende a multiplas escolas, no entanto, as escolas de 2° e

3° ciclos e as secundarias sao atendidas por todas as linhas. Como excecdo, aponta-se a

Escola Basica de 2° e 3° Ciclos de Padre Franklin e Escola Secundaria José Loureiro Botas,

que estao localizadas em Vieira de Leiria e, portanto, sdo atendidas pelas duas linhas

destacadas para esse aglomerado urbano, e a linha escolar da Moita que ndo atende as

demais escolas secundarias e de 2° e 3° ciclos da Marinha Grande.

Tabela 19. Identificacdo das linhas de transporte escolar da Marinha Grande.

Designagéao da linha Extens&o (km) Localidade

Linha 1
Linha 2
Linha 3
Linha 5
Linha 6
Linha da Vieira de Leiria

Linha da Moita

24,4
18,5
16,3
11,9
16,2
13,1
15,5

24
17
16
11
1
4

Marinha Grande
Marinha Grande
Marinha Grande
Marinha Grande
Marinha Grande
Vieira de Leiria

Moita

A Figura 80 apresenta a distribuicdo das linhas escolares em operagédo no ano de 2022, no

concelho da Marinha Grande. A partir da imagem, observa-se que as linhas escolares seguem

a estrutura dos servicos municipais dos TUMG, sendo linhas de tipologia circular.
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— LINHA 1

—— LINHA 2

—— LINHA 3

—— LINHAS

— LINHA &

~— LINHA DA MQOITA

- LINHA DE VIEIRA DE LEIRIA

Figura 80. Distribuicao dos servi¢cos escolares de TCR no concelho da Marinha Grande

L

"1@ Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande
ottt om

169



5.2.3. Taxis

‘O taxi tem um papel importante na politica de mobilidade, enquanto alternativa (...) e
complemento do transporte individual e do transporte publico regular, ja que é capaz de
responder a procuras diferenciadas, permitindo uma operagao mais proxima do transporte
individual, com um servico praticamente porta-a-porta, sem percurso e horarios fixos.” (IMTT,
2011).

Os taxis sao, desta forma, considerados um modo de transporte publico individual que importa
avaliar, uma vez que desempenham um importante papel na acessibilidade de alguns grupos
da populagdo, nomeadamente para os mais idosos, e nos territérios mais afastados dos

centros urbanos, onde a oferta de transporte coletivo é geralmente deficitaria.

Segundo o Decreto-Lei n.° 251/1998, de 11 de agosto, e cuja ultima alteragdo consta no
Decreto-Lei n.° 5/2013, de 22 de janeiro, para a melhoria da prestacdo de servigos de
transporte de aluguer em automéveis ligeiros de passageiros “sdo conferidas competéncias
aos municipios no ambito de organizagdao e acesso ao mercado”. Neste sentido, “a
intervengcao da administracdo central em matéria de acesso ao mercado € meramente
residual, circunscrevendo-se a resolugao de questdes em transporte em taxi com natureza
extraconcelhia, em que o polo gerador da procura n&o tenha tradugao local e a coordenagao

de transportes nao se confine a um municipio.”

De acordo com o disposto neste Decreto-Lei, no seu artigo 12.°, para o acesso a atividade
“os veiculos afetos aos transportes em taxi estdo sujeitos a licenga a emitir pelas caAmaras
municipais e sao averbados no alvara pela DGTT”. No que diz respeito a fixagdo dos
contingentes, segundo o Artigo 13.° “0o numero de taxis em cada concelho constara de
contingentes fixados, com uma periocidade nao inferior a dois anos, pela cAmara municipal,
mediante audi¢ao prévia das entidades representativas do sector”. Em conformidade com o
Artigo 16.°, sdo ainda competéncias do municipio a fixagdo por regulamento de um ou varios
regimes de estacionamento que podem ser: livre, condicionado, fixo e em escala. Podendo
ainda definir, por regulamento “as condi¢des em que autorizam o estacionamento temporario

dos taxis em local diferente do fixado”.

No ambito dos regimes especiais, as licengas de taxis para pessoas com mobilidade reduzida
podem ser atribuidas pelas camaras municipais. Por fim, no processo de fiscalizagdo e regime
sancionatério, o Artigo 25.° define que “sdo competentes para a fiscalizagdo das normas
contantes do presente diploma a DGTT, as camaras municipais, a Guarda Nacional

Republicana e a Policia de Seguranga Publica”.
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Tendo como base a informagéo fornecida pela Autoridade da Mobilidade e dos Transportes
(AMT) para o ano de 2017, o concelho da Marinha Grande adota dois regimes de
estacionamento: a) o regime condicionado, i.e., os taxis licenciados podem estacionar nos
locais reservados desde que ndo ultrapassem o limite determinado de vagas; e b) o regime
fixo, i.e., os téxis devem, obrigatoriamente, estacionar nos locais determinados na licenga. Os
taxis usufruem de um contingente de taxis no municipio de 29 veiculos, de entre os quais, 23

lugares estao licenciados.

Assim, o concelho da Marinha Grande apresenta um indice de 0,6 taxis licenciados por 1.000
habitantes. Este indicador € notavelmente inferior a média da CIM da Regi&o de Leiria (1,1),
sendo, também, inferior a média nacional (1,33). A relagdo entre o numero de taxis licenciados
e o de dormidas tem-se deteriorado ao longo dos ultimos anos. A relagdo entre o nimero de
taxis licenciados e de 1.000 dormidas no concelho passou de 0,25, em 2006, para 0,20 em
2017. A média nacional também decresceu ao longo do mesmo intervalo, mas ainda num

patamar mais elevado, evoluindo de 0,35, em 2006, para 0,22 em 2017.

5.2.4. Transporte coletivo ferroviario

O concelho da Marinha Grande é servido pela Linha do Oeste dos Comboios de Portugal
(CP) através da estagdo da Marinha Grande (localizada na sede do concelho). A estagdo da
Marinha Grande conta com os servigos Regional (R), operando trés servicos em dias Uteis,
sabados e domingos em ambos sentidos, e Inter-Regional (IR), operando trés servigos em
dias Uteis e domingos e dois servigos aos sabados em ambos sentidos. A estagéo pertence

ao ramal Caldas da Rainha - Verride.

O confronto entre as carreiras da rede de TCR indica uma unica interligagcdo com a estacéo
Marinha Grande da CP. A paragem mais proxima a estacao ferroviaria esta localizada junto
a entrada principal da estacéo. A estacdo da Marinha Grande é atendida, unicamente, por
uma carreira variante da linha municipal Amarela A (sentido de ida). Esta variante opera 9
servigos com intervalos de 30 minutos distribuidos em trés blocos durante o dia: manha
(8:00~9:30), tarde (14:30~15:00) e noite (17:00~19:00).
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Tabela 20. Distribuicdo das frequéncias dos TCF e identifica¢do das interligagées com os servicos de TCR.

Dias uteis SELE[o
Servigos Horario dos Horario dos Horario dos Horario dos
servigos de servigos de servigos de servigos de
TCF TCR TCF TCR

Coimbra - Caldas da Rainha (R) 06:34 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) 06:50 Sem Servigo 6:50 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (R) 09:20 09:05/9:35
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) 10:19 Sem Servigo 10:19 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) 11:52 Sem Servigo 11:52 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (R) 12:24 -/12:35
Caldas da Rainha - Coimbra (R) 15:03 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) 15:19 Sem Servigo 15:19 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) 16:49 -/17:05 16:49 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (R) 18:23 18:05/18:35
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) 19:49 Sem Servigo 19:49 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) 21:03 Sem Servigo

Apesar disso, a Tabela 20 evidencia que apenas seis servicos de TCR sao, efetivamente,
capazes de concretizar um total de trés conexdes com os servigos de TCF durante os dias

uteis, enquanto nenhum servigo durante os sabados.

A primeira conexdo da-se com o comboio com destino a Coimbra, das 9:20, e os servicos de
TCR que alimentam a estagéo as 9:05 e distribuem os passageiros oriundos das Caldas da
Rainha as 9:35. As seguintes conexbes dao-se com o comboio com destino a Caldas da
Rainha, as 12:24, sendo similar ao caso verificado na ligacdo das 16:49, embora no sentido

inverso.

Por fim, a quarta conexao da-se com o comboio com destino a Caldas da Rainha, das 18:23.
Os servigos de TCR alimentam a estagéo as 18:05 e distribuem os passageiros oriundos de
Coimbra as 18:35. Assim, evidencia-se que as interligagdes entre os servigos de TCR e TCF
seguem uma estrutura estratégica para atender um movimento pendular entre a Marinha

Grande e Leiria/Coimbra.
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5.3. SINTESE

A representatividade dos modos suaves no concelho da Marinha Grande é relativamente
baixa, sobretudo quando relacionada com a utilizagdo do transporte individual motorizado.
Com efeito, cerca de 13% dos movimentos pendulares é efetuada com recurso ao modo
pedonal, enquanto 3% ¢é efetuada com recurso a utilizagao da bicicleta. Contudo, aponta-se
a potencialidade da orografia deste territorio para a difusdo da mobilidade suave, uma vez
que mais de 80% da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados envolventes

apresentam a inclinagao ideal para a circulagéo a pé e de bicicleta.

Em virtude da estrutura nucleada, caracterizada pela formacao de pequenos nucleos mais
densificados que gravitam em torno da cidade, verifica-se um potencial imensuravel no
fomento ao modo pedonal para as deslocagbes a pé. No que se refere a cidade, verificou-se
a existéncia de inUmeros equipamentos aos quais se pode aceder a uma distancia-tempo
maxima de 15 minutos e, perante a configuragdo reduzida dos aglomerados urbanos, o
mesmo é possivel. Mas, a reduzida oferta de equipamentos, servigos e comércio na periferia
da cidade e, também, nos aglomerados urbanos envolventes, incitam a utilizagdo do
automoével para a satisfagdo das necessidades na cidade, tornando necessario a aposta no

urbanismo de proximidade e na diversidade funcional.

Na cidade da Marinha Grande, a infraestrutura pedonal vai dando ja alguns sinais no sentido
de fomentar o andar a pé, encontrando-se implementados alguns eixos predominantemente
pedonais, nos quais a circulagdo automovel € limitada ou, inclusive, interdita. Estas medidas
de pedonalizagdo e humanizagéo da via publica limitam-se, em larga medida, ao seu centro
tradicional, e, ainda assim, incidem num conjunto de arruamentos limitado do mesmo,

devendo ser equacionada a sua expansao.

No que concerne ao modo ciclavel da cidade da Marinha Grande e dos seus aglomerados
envolventes, apenas se verifica a presenca de ciclovias no aglomerado da Marinha Grande,
embora infraestruturalmente descontinua e desadequada as necessidades diarias de
deslocagao dos residentes, bem como predominantemente associadas a partilha do espaco-

canal com o peé&o.

Para alavancar este modo sustentavel de deslocacao, aponta-se a necessidade implementar
uma rede ciclavel continua, abrangente e coerente, devendo o municipio aliar a sua expanséao
a implementagao de infraestruturas de apoio ao modo ciclavel, expandido o nimero de

cicloparques disponibilizados e de zonas de descanso.
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Este capitulo caracterizou a organizagao e distribuigdo dos servigos de transporte publico do
concelho da Marinha Grande. Como demonstrado, esses servigcos sao representados,
maioritariamente, pelos TCR em seus trés ambitos hierarquicos, i.e., municipal, intermunicipal
e inter-regional. Os servigos de taxis apresentam um desempenho marginal, com indices de
performance abaixo da média nacional, enquanto os servigos de transporte coletivo ferroviario

realizam uma fungao de interligagéo regional, similar a rede inter-regional.

Tendo em consideragao o conjunto global, a oferta atual de linhas de TCR, com abrangéncia
espacial no concelho da Marinha Grande, totaliza um conjunto de 23 carreiras, sendo estas
tipologicamente distribuidas por 18 de tipologia municipal, operadas pelos Transportes
Urbanos da Marinha Grande (TUMG) e cinco de abrangéncia inter-regional. As carreiras da
rede municipal s&o estruturadas em ‘loop’ e capazes de atender a quase todos os
aglomerados urbanos da Marinha Grande, enquanto a rede inter-regional é dedicada,

exclusivamente, a interligagdo com os demais concelhos vizinhos.

Nesta matéria, releva-se a existéncia de doze lugares censitarios espacialmente nao
abrangidos pelos servigos regulares de TCR, dos quais seis com um efetivo populacional
residente superior a 40 residentes. Assim, conclui-se que o modelo operacional vigente néo
atende aos critérios estipulados pelo RISPTP, evidenciando a existéncia de insuficiéncias em
matéria de abrangéncia espacial. Igualmente, por estarem localizados, maioritariamente,
junto a sede do concelho da Marinha Grande, os principais equipamentos de interesse publico

apresentam facil acesso a partir dos lugares no concelho.

Por fim, a integragéo entre os servicos de TCR e a uUnica estagao ferroviaria (Marinha Grande)
é realizada através dos servigos municipais de TCR através da Linha Amarela A com
frequéncias de 30 minutos distribuidas ao longo de trés blocos: manha, tarde e noite. Ndo
obstante, e considerando apenas a oferta existente em dia util, evidencia-se o facto de apenas
seis servigos de TCR apresentarem correlagao horaria com os servigos de TCF, sendo esta

articulagao inexistente nos dias de sabado.
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Interfaces




6. Interfaces

6.1. BREVE ENQUADRAMENTO

As interfaces desempenham um papel determinante no sistema de transportes local, tendo
como objetivo central o reforco da utilizacdo das redes de transporte coletivo e,
simultaneamente, a agilizagdo da sua articulagdo com a mobilidade suave. Efetivamente, e
de acordo com Jean-Paul Rodrigue (2020), uma interface “consiste num ponto de
convergéncia fisica onde ocorre o transbordo entre diferentes modos de transporte”,
consubstanciando-se numa infraestrutura especialmente desenhada para facilitar os

transbordos”.

A definicao de interface é, portanto, bastante ampla na sua conceptualizagdo, na medida em
que esta podera corresponder, sob o ponto de vista infraestrutural, a uma paragem de
autocarro, onde se realizam as transferéncias entre o transporte publico e 0 modo pedonal,
ou um ponto de correspondéncia modalmente mais complexo, envolvendo multiplos modos
de transporte. Nesta matéria, entende-se que a avaliagdo qualitativa de uma interface pode
ser mensurada pela agilizagdo temporal dos transbordos, coadjuvado pelo conjunto de

valéncias e servigos complementares oferecidos aos seus diferentes utilizadores.

As interfaces sao, de facto, uma pega-chave na otimizacdo do sistema de transportes,
relevando-se a importancia da sua hierarquizagado na matriz de mobilidade local, no sentido
de assegurar critérios de concec¢éo que diligenciem as necessarias condigbes de conforto e
seguranca dos transbordos, a acessibilidade universal multimodal e a correta integracéo
urbana. Neste particular, as interfaces podem ser distinguidas em fungdo dos seguintes
aspetos: fungédo na rede de transporte publico, diversidade de modos de transporte presentes,
nivel da oferta de transporte disponibilizada, fluxo de passageiros transportados, ligagdes a
rede viaria, existéncia de parques de estacionamento dissuasores, localizacdo na malha

urbana e sua area de influéncia, e por fim, a acessibilidade a propria interface.

Assim, na analise efetuada ao sistema de mobilidade e transportes do concelho da Marinha
Grande foram identificadas dois interfaces formais: Estacao Ferroviaria da Marinha Grande e
o Terminal Rodoviario da Marinha Grande. Sob o ponto de vista conceptual, entende-se que
as duas interfaces localizadas na cidade da Marinha Grande consubstanciam-se,
hierarquicamente, enquanto interfaces de 1° nivel, sendo que a sua definigao reflete a sua
importancia na estruturacdo da mobilidade concelhia.
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6.2. INTERFACE DE NiVEL 1 - ESTAGAO
FERROVIARIA DA MARINHA GRANDE

A Estacgéao Ferroviaria da Marinha Grande (Figura 81) encontra-se localizada junto a Rua da
Estacdo, apresentando uma localizagao relativamente periférica face ao perimetro urbano
consolidado da cidade da Marinha Grande. Neste particular, e a titulo exemplificativo,
apontam-se os excessivos tempos de acesso em modo pedonal relativamente a Camara
Municipal ou ao Terminal Rodoviario, ambos a cerca de vinte minutos, remetendo os seus
acessos, praticamente em exclusivo, para o modo rodoviario, com especial cadéncia para o

automovel.

Figura 81. Estacdo Ferrovidria da Marinha Grande

Contudo, e no ambito da correlagdo com outros servigos de transporte, releva-se a existéncia
de uma paragem da rede de transporte coletivo rodoviario, com oferta da rede de ambito
urbano (linha Amarela 5), assegurando a ligagdo entre os servigos de transporte coletivo

ferroviario e rodoviario (Figura 82).
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Figura 82. Oferta de outros servicos de mobilidade na envolvente da Estacdo Ferrovidria da Marinha
Grande

Nesta matéria, e atendendo a correlagao intermodal entre os servigos de transporte coletivo
ferroviario e rodoviario (Tabela 21), é possivel descortinar uma evidente desarticulagéo
horaria no modelo operacional vigente da Linha Amarela 5, comparativamente com operacao
da CP-Comboios de Portugal. Efetivamente, do conjunto de 24 rela¢des possiveis, apenas
seis apresentam a possibilidade de realizagéo de transbordo num periodo de tempo razoavel,

considerando um periodo entre servigos na ordem dos quinze minutos.

Com efeito, releva-se o facto de apenas duas frequéncias do servigo ferroviario (circulagéo
das 09h20 e das 18h23) apresentarem a possibilidade de transbordo com a rede de
transportes urbanos, considerando as ligagdes a chegada (ligagdo BUS - Ferroviario) e na
partida (ligagdo Ferroviario - Bus). A analise empreendida é particularmente inquietante
considerando a posi¢cao periférica da Estagdo Ferroviaria da Marinha Grande face ao
perimetro urbano consolidado local, beneficiando o automével enquanto Unica alternativa

modal viavel nas liga¢des ao centro da cidade.

Face ao exposto, entende-se que o municipio da Marinha Grande, em concordancia com a
CIM da Regiao da Leiria enquanto entidade responsavel pela gestdo e contratualizagao dos
servigos de transporte coletivo rodoviario supramunicipal, devera promover o reforgo horario
dos servigcos urbanos, agilizando a articulagdo intermodal entre os modos ferroviario e

rodoviario no sistema de mobilidade local.
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Tabela 21. Relagdo hordria entre a oferta dos servicos de transporte coletivo ferroviario e rodovidrio na
Estacdo Ferrovidria da Marinha Grande

Sentido Frequéncia Servigo Frequéncia Servigo Frequéncia Servigo
Urbano (Chegada Ferroviario Urbano (Partida

Coimbra - Caldas da Rainha (R) Sem Servigo 06:34 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) Sem Servigo 06:50 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (R) 09:05 09:20 09:35
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) Sem Servigo 10:19 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) Sem Servigo 11:52 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (R) Sem Servigo 12:24 12:35
Caldas da Rainha - Coimbra (R) Sem Servigo 15:03 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) Sem Servigo 15:19 Sem Servigo
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) Sem Servigo 16:49 17:05
Coimbra - Caldas da Rainha (R) 18:05 18:23 18:35
Caldas da Rainha - Coimbra (IR) Sem Servigo 19:49 Sem Servigo
Coimbra - Caldas da Rainha (IR) Sem Servigo 21:03 Sem Servigo

Fonte: Transportes Urbanos da Marinha Grande, CP - Comboios de Portugal, 2022

Por outro lado, aponta-se a privagdo de outros servigos complementares de mobilidade,
nomeadamente a auséncia de lugares reservados a operagédo de servicos de taxi ou a
pessoas de mobilidade reduzida, bem como a nado disponibilizagdo de elementos fisicos para
estacionamento de bicicletas. Com efeito, e no que concerne a oferta de estacionamento,
importa referir que a interface dispde de uma area de estacionamento localizada no Largo da
Estacdo, com uma oferta de treze lugares nao tarifados, apontando-se, ainda, a formalizacao
de estacionamento longitudinal n&o tarifado no eixo da Rua da Estacdo, mantendo-se a

inexisténcia de oferta reservada a pessoas com mobilidade reduzida.

Em matéria de acessibilidades, importa referir que o acesso pedonal a Estagdo Ferroviaria
apenas é passivel de se realizar pela Rua da Estagao ou pela Rua Soprem, ambas a norte
da interface ferroviaria. Neste particular, aponta-se a total auséncia de canais pedonais na
Rua Soprem que, em conjunto com o subdimensionamento do seu perfil transversal, se
traduzem em Obvios constrangimentos em matéria de seguranga e conforto na circulagéo

pedonal.

Por sua vez, o acesso pedonal pela Rua da Estagcédo, embora com a disponibilizagdo de canais
pedonais, apresenta alguns constrangimentos que poderao inviabilizar a circulagao autbnoma
por parte de pessoas com mobilidade reduzido. Nesta matéria, além da inexisténcia de
travessias pedonais na referida via, referencia-se o desconforto associado ao pavimento,

incluindo a existéncia de algumas barreiras pontuais associadas a mobiliario urbano. De igual
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modo, importa relevar a existéncia de um pequeno rampeamento no acesso desde o Largo
da Estacdo, sendo que a mesma se apresenta como inacessivel e como possivel

condicionante ao acesso auténomo de pessoas com mobilidade reduzida (Figura 83).

Figura 83. Caracteristicas de acesso pedonal a Estagdo Ferrovidria da Marinha Grande: Rua da Estagdo
(esq.) e Largo da Estagdo (dir.)

No que respeita as condig¢des infraestruturais, destaca-se a disponibilidade de sala de espera
(encerrada aquando do levantamento presencial) e WC, embora se descortine evidéncias de
algum desgaste estrutural. De igual modo, aponta-se a inexisténcia de servigos
complementares para o utilizador, nomeadamente bilheteira, multibanco, rede wi-fi de acesso

publico ou servigos de venda automatica de bebidas e alimentagao.

No que concerne aos cais de embarque (Figura 84), ambos apresentam uma area coberta
dedicada a espera por parte dos utentes, dispondo de mobiliario de apoio a estadia, relégio
e sistema sonoro de comunicagdo. O acesso entre plataformas é realizado através de uma
passagem pedonal assente sobre a linha férrea, sendo a mesma totalmente inacessivel a

pessoas de mobilidade reduzida.

Figura 84. Caracteristicas infraestruturais das plataformas de embarque da Estagdo Ferroviaria da
Marinha Grande e acesso pedonal entre ambas
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6.3. INTERFACE DE NiVEL 1 - TERMINAL
RODOVIARIO DA MARINHA GRANDE

O Terminal Rodoviario da Marinha Grande (Figura 85) encontra-se localizada na confluéncia
entre a Avenida Vitor Gallo e Rua 9 de Abril, beneficiando de uma localizagéo privilegiada na

circunstancia urbana, no extremo sul do nucleo tradicional.

A sua posigao na malha urbana e a sua relagdo com a estrutura viaria possibilita um rapido
escoamento dos veiculos associados ao servico de transporte, sem grandes
constrangimentos para as areas urbanas mais sensiveis na sua proximidade. Contudo,
importa atentar para a histdrica ambigcédo da autarquia em relocalizar a interface para o Largo
26 de Margo de 1917, sendo que a mesma, embora ligeiramente mais periférica face ao
nucleo tradicional, ndo devera induzir qualquer retragdo no potencial atrativo dos servigos de

transporte associados a interface.

Figura 85. Terminal Rodoviario da Marinha Grande

A sua localizagédo confere-lhe boas condigbes de acessibilidade, particularmente numa o6tica
de promogdo da intermodalidade com os modos suaves e outros servigos de transporte

publico rodoviarios, embora com algumas insuficiéncias em matéria de mobilidade para todos.

Com efeito, e no ambito da correlagdo com outros servigos de transporte, releva-se a
existéncia de paragens da rede de transporte coletivo rodoviario, incluindo paragens
reservadas ao servigo urbano e praga de taxis na Rua 9 de Abril, sendo de relevar a
inexisténcia de elementos fisicos para estacionamento de bicicletas na sua imediata
envolvente (Figura 86). Nesta matéria, importa referenciar que o modelo operacional da rede

de servigo urbano possui paragem terminal e/ou inicial no Terminal Rodoviario da Marinha

vy
B e | @
L - % Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande
Wiz o * motildadept com

181



Grande, evidenciando o seu papel enquanto rétula nevralgica do sistema de mobilidade local,

incluindo, também, a oferta de ambito supramunicipal e servigos expresso.

Figura 86. Oferta de outros servicos de mobilidade na envolvente do Terminal Rodoviario da Marinha
Grande

No que concerne a oferta de estacionamento, importa referir que a interface nao dispde de
areas de estacionamento exclusivas, sendo este canalizado para a area de estacionamento
contigua a Avenida Vitor Gallo, a cerca de 20m da interface, e para os arruamentos

envolventes a estacao, sendo percetivel a ocorréncia de estacionamento proibido (Figura 87).

Nesta matéria, aponta-se, na referida area de estacionamento formal, a existéncia de oferta
de estacionamento formal para pessoas de mobilidade reduzida, sendo o espago publico
anexo a entrada principal do terminal afeto, na sua totalidade, a mobilidade pedonal. Na area
de estacionamento mencionada em supra verifica-se, ainda, a disponibilizacdo de oferta

reservada a motociclos e velocipedes, embora o referido espago se encontre,

frequentemente, ocupado ilegalmente por outro tipo de veiculos ou mobiliario urbano.
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Por sua vez, o acesso pedonal ao terminal rodoviario evidencia algumas fragilidades,
incluindo de seguranga, em virtude da forte carga rodoviaria associada a Avenida Vitor Gallo,
apontando-se o0 numero reduzido de travessias pedonais existente, bem como a
irregularidade e desconforto do pavimento existente, embora se aponte a dimenséo
satisfatoria dos mesmos. Nesta matéria, importa relevar, também, a inacessibilidade inerente
a travessia pedonal imediatamente frontal ao edifico da interface, cuja dimenséo do lancil

impede a passagem auténoma por parte de pessoas de mobilidade reduzida (Figura 88).

Além disso, importa relevar a existéncia de um pequeno degrau na entrada do edificio do
terminal rodoviario que compromete, decisivamente, o acesso auténomo de pessoas com

mobilidade reduzida.
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Figura 88. Caracteristicas de acesso pedonal ao Terminal Rodovidrio da Marinha Grande

O terminal rodoviario dispde de sala de espera em boas condigbes para o utilizador, incluindo
lugares sentados, bilheteira e painéis informativos com horarios e mapa da rede afixados,
num espaco relativamente amplo e bem iluminado. De igual modo, releva-se a existéncia de
WC e de maquina automatica de venda de alimentagao/bebidas no edificio da interface,
embora se aponte a auséncia de outros servicos complementares para o utilizador,

nomeadamente multibanco ou rede wi-fi de acesso publico.

No que concerne ao cais de embarque (Figura 89), aponta-se o facto de a Unica plataforma
ser composta por um Unico abrigo, com mobiliario de apoio a espera, localizada na Rua 9 de
Abril. Neste particular, importa atentar para o facto de o operador Rodoviaria do Lis utilizar,
em virtude em algumas situag¢des pontuais, parte da faixa de rodagem no processo de entrada
e saida de passageiros, condicionando, ainda que ligeiramente, a regular fluidez da circulagdo

rodoviaria.
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Figura 89. Caracteristicas infraestruturais do Terminal Rodovidrio e cais de embarque
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6.4. SINTESE

O bom funcionamento das interfaces deve pressupor que os utilizadores percorram distancias
reduzidas entre modos de transporte, uma boa coordenagao de horarios, tempos reduzidos
de espera, aliado ao conforto na transferéncia, a seguranga e a qualidade dos servicos de
informacgdo. Estes fatores tornam-se assim fundamentais para o sucesso da interface
enquanto ponto de transferéncia na rede, permitindo maior atratividade dos sistemas de

transporte publico, em detrimento da utilizacdo do transporte individual.

Conceptualmente, foram identificadas duas infraestruturas de transporte que se
consubstanciam enquanto interfaces de nivel um, atendendo a diversidade de servigos de
mobilidade disponibilizados, quer a nivel municipal, quer a nivel supramunicipal. Nao
obstante, importa relevar o facto de o desempenho apresentado entre as mesmas ser
diferenciado, seja em relagao a diversidade dos servigos disponibilizados, seja ao fluxo de

passageiros e atratividade potencial.

Neste sentido, no modo ferroviario identificou-se a Estacao Ferroviaria da Marinha Grande,
infraestrutura abrangida, atualmente, pelo servigo regional e inter-regional, a operar na Linha
Ferroviaria do Oeste. Esta estacdo é, também, diretamente servida pelo servigo de transporte
coletivo rodoviario, nomeadamente a Linha Amarela 5 de ambito urbano, embora se aponte
a sua posigcao relativamente periférica ao nucleo urbano local, sendo esta vicissitude

agravada pela existéncia de algumas insuficiéncias em matéria de Acessibilidade Universal.

Por sua vez, no modo rodoviario, e também como interface de nivel um, releva-se o papel
estruturante associado ao Terminal Rodoviario da Marinha Grande, uma infraestrutura
abrangida por diversos servicos, nomeadamente urbanos, supramunicipais e servigos

expresso que lhe conferem uma elevada importancia nas dindmicas de mobilidade concelhia.

De igual modo, a sua localizag&o privilegiada na urbe local confere-lhe boas condi¢des de
acessibilidade, particularmente numa ética de promocéao da intermodalidade com os modos
suaves e outros servigcos de transporte publico rodoviarios, embora o acesso pedonal seja
obstado pela existéncia de algumas barreiras pontuais que poderdo obstaculizar o acesso

autéonomo por parte de pessoas de mobilidade reduzida.
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7. Estacionamento

7.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A gestdo da oferta de estacionamento assume, indiscutivelmente, um papel central na
otimizacdo da politica local de gestdo da mobilidade urbana, sendo a sua eficiente

organizagao essencial no designio da racionalizagao e regulagao da utilizagdo do automével.

Com efeito, e atendendo ao facto de o automoével se consubstanciar enquanto primeira opgéao
modal para a generalidade da populagéo residente na Marinha Grande, releva-se a forte
pressao associada a procura de estacionamento, resultando na obstaculizagao a circulagéo
no espago publico. Neste sentido, entende-se que as politicas de estacionamento a verter no
territério deverao incentivar, gradualmente, a redugcdo do espacgo-publico alocado ao
automoével, promovendo condigdes mais favoraveis para uma reparticdo modal mais

equilibrada, com particular enfoque para os transportes publicos e modos suaves.

Efetivamente, a oferta de estacionamento assume um grande impacto na qualidade
urbanistica local, apontando-se a necessidade de ajustar a oferta a procura existente,
mitigando o efeito de “depdsito automdvel” tipicamente associado ao sobredimensionamento
da oferta na via publica. Complementarmente, evidencia-se a relevancia estratégica
associada a introdugado de uma politica tarifaria coerente, tendente a oneragéo da oferta com
maior procura, promovendo a sua rotatividade, sendo este racional igualmente extensivel a

oferta na via publica (mais onerosa) ou em parque (mais acessivel).

De igual modo, e considerando a existéncia de &reas associadas a maior procura de
estacionamento, em virtude da superior concentragao de comércio e servigos, aponta-se a
inevitabilidade do incremento da eficiéncia na circulagao, nas operagdes logisticas e na oferta
de curta duragdo. Simultaneamente, releva-se a importancia da fiscalizagdo da procura, no
sentido de mitigar as recorrentes situagbes de estacionamento abusivo e ilegal, assumindo-

se a pertinéncia do levantamento das reais necessidades de procura existentes.

A correta gestdo destes atributos de oferta de estacionamento deverd constituir-se,
indubitavelmente, como um dos instrumentos de gestdo do espaco publico local, contribuindo
para a promogao de um sistema de mobilidade mais consentidneo com o paradigma da

mobilidade sustentavel.
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7.2. PARQUES DE ESTACIONAMENTO

As dindmicas de mobilidade urbana atualmente vigentes no concelho da Marinha Grande,
fortemente dependentes da utilizacdo do automoével privado, condicionam a circulagdo no

espaco publico e, por ineréncia, exercem uma forte pressao na estrutura de estacionamento.

Efetivamente, e tendo por base o paradigma da humanizag¢édo do espago urbano, entende-se
que a apropriagao do espaco publico e o direito, informalmente adquirido, de estacionar o
veiculo automovel nas imediagdes da residéncia constituem um forte revés na otimizacao da

gestdo da mobilidade urbana, sendo premente a reversao desta tendéncia.

A analise a rede de parques de estacionamento existente na cidade da Marinha Grande
permite concluir a existéncia de um unico parque de estacionamento tarifado, localizado na
Rua Machado Santos (Figura 90). Com efeito, releva-se a sua localizagdo no nucleo
tradicional, totalizando uma oferta de 25 lugares disponiveis, integrando o regime tarifario
associado as zonas incorporadas no Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento
de Duracado Limitada do Concelho da Marinha Grande, explanado no capitulo seguinte
(Tabela 23).

: — , 2
Figura 90. Oferta de estacionamento tarifado em parque na cidade da Marinha Grande: Rua Machado
Santos

Além deste, aponta-se a oferta de estacionamento em parque afeta a antiga fabrica de vidros
J. Ferreira Custddio, localizada na Rua José Matias Pedrosa, cuja reconversdo funcional
resultou na formalizagdo de 108 lugares nao tarifados (Figura 91). De igual modo, importa
mencionar a oferta ndo tarifada existente no Largo 29 de Margo de 1917, anexa a EN242,
que, embora nao possuindo demarcagdes horizontais, se consubstancia na area de maior
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oferta de estacionamento em parque na imediata envolvente do nucleo tradicional da cidade,

apresentando uma capacidade de 205 lugares de estacionamento.

5 ot S Moo " i - 15
Figura 91. Oferta de estacionamento ndo tarifado em parque na cidade da Marinha Grande: Antiga
Fabrica J. Ferreira Custodio (esq.) e Largo 29 de Marco de 1917 (dir.)

Complementarmente, foram igualmente considerados os parques de estacionamento de
apoio a estabelecimentos comerciais, uma vez que, consoante as condi¢des estabelecidas
pelos estabelecimentos, podem ser igualmente utilizados pelos residentes e visitantes da
cidade da Marinha Grande, sendo potencialmente integraveis na futura rede de parques de
estacionamento dissuasor a implementar. Nesta matéria, foram contabilizados nove parques
de estacionamento da tipologia supramencionada, destacando-se, particularmente, a oferta

associada aos supermercados locais e ao Parque Municipal de Exposigdes (Figura 92).

Além destes, importa, ainda, referenciar a existéncia de duas bolsas de estacionamento
informal de significativa dimens&o, consubstanciando-se enquanto areas de estacionamento

sem qualquer sinalizagao vertical e horizontal, localizadas em vazios urbanos.

Utilizando o valor referencial de 25m? por lugar de estacionamento e relacionando-o com a
area de cada bolsa de estacionamento, procedeu-se ao calculo do valor aproximado do
numero de lugares de estacionamento passiveis de serem albergados nas areas
identificadas. Assim, tendo por base a presente premissa, entende-se que a oferta potencial
associada a bolsa informal da Rua da Feira podera ascender a cerca de 250 lugares, sendo

0 quantitativo tedrico da Rua da Restauragdo na ordem dos 70 lugares.
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Figura 92. Parques de estacionamento de acesso publico na cidade da Marinha Grande

Considerando o panorama atual, considera-se que a oferta atualmente existente em parque
€, ainda, manifestamente insuficiente, particularmente quando considerados os quantitativos

da oferta formal existente na via publica.

De facto, e excluindo a oferta afeta as areas de estacionamento de apoio a superficies
comerciais, a oferta em parque atualmente formalizada ascende a cerca de 726 lugares,
incrementando para cerca de 1.046 lugares se considerado os quantitativos potenciais
associados as duas bolsas de estacionamento informal supramencionadas (Tabela 22).
Efetivamente, o valor apurado € manifestamente inferior face ao quantitativo afeto a oferta
formalizada na via publica, integrada em sede de Regulamento Municipal de Zonas de
Estacionamento de Duragdo Limitada do Concelho da Marinha Grande, num total de

aproximadamente 1.380 lugares.
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Tabela 22.0ferta de Estacionamento em parque na cidade da Marinha Grande

Area de Estacionamento Tipologia Lugares de Estacionamento

Estadio Municipal Superficie Gratuito 268
Largo 29 de Margo de 1917 Superficie Gratuito 205
Antiga Fabrica J. Ferreira Custodio Superficie Gratuito 108
Parque Municipal de Exposicoes Superficie Gratuito 62
Rua Ferreira de Castro Superficie Gratuito 45
Rua Machado Santos Superficie Tarifado 25
Largo da Estacao Ferroviaria Superficie Gratuito 13
Rua da Feira Bolsa Informal 250 aprox.
Rua da Restauragao Bolsa Informal 70 aprox.

Face ao exposto, entende-se que o atual modelo operacional da politica de estacionamento
da cidade da Marinha Grande privilegia, ainda, a monopolizagao do automével na gestao do
espago-canal, sobredimensionando o espago alocado ao mesmo. Nesta matéria, entende-se
que a solugdo a adotar passara, indubitavelmente, pela substituigdo progressiva do
estacionamento existente na via publica, realocando-o em parques de estacionamento a

superficie ou subterraneo.

Complementarmente, a estratégia local de estacionamento devera assentar, igualmente, na
promogao de estacionamento dissuasor, com a definicio de parques dissuasores na
envolvente da cidade da Marinha Grande, incluindo o reforgo da oferta de proximidade a

interface ferroviaria local.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

191



7.3. ESTACIONAMENTO DE DURAGAO LIMITADA
NA VIA PUBLICA

Com entrada em vigor a 1 de julho de 2011, apds aprovacdo pela Assembleia Municipal da
Marinha Grande, o Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duracdo
Limitada do Concelho da Marinha Grande surge da “necessidade de proceder a uma
regulamentacdo municipal sobre a matéria, tendo como objetivo (...) contribuir para uma
maior capacidade do municipio ao nivel da gestao dos estacionamentos, em particular, e da

mobilidade interna, em geral”.

O referido regulamento, aplicado a todas as vias e espagos publicos abrangidos pela
respetiva area de incidéncia, define os regimes de estacionamento com duragéo limitada e
tarifada, a oferta reservada a operacgées de carga e descarga, a oferta destinada a pessoas
de mobilidade reduzida e, por fim, os lugares destinados a motociclos e/ou equivalentes.
Considerando a espacializagdo do seu perimetro de abrangéncia, importa relevar o facto de
a oferta integrada no presente regulamento ascender a 1.609 lugares, dos quais 1.029 se

encontram, sob o ponto de vista regulamentar, ndo tarifados.

Por sua vez, a espacializagdo da area de incidéncia de tarifagdo do vigente regulamento
municipal de estacionamento abrange um conjunto de 16 arruamentos, localizados no nucleo
da cidade da Marinha Grande, cuja oferta global ascende a 580 lugares e 36 parquimetros
(Figura 93), onde se inclui o parque de estacionamento tarifado existente na Rua Machado
Santos, previamente analisado. Neste particular, e ndo obstante a sua formalizagdo em sede
regulamentar, importa relevar o facto de, atualmente, n&o estar em vigor a tarifagdo da oferta

existente na Avenida Vitor Gallo (69 lugares) e Rua Tenente CabeLeiria Filipe (21 lugares).

Além destes, importa, também, referenciar a ndo tarifagéo da atual oferta existente na metade
norte do Parque da Cerca, num total de 56 lugares, facto que se consubstancia numa
incoeréncia espacial na politica de estacionamento vigente. Com efeito, entende-se que esta
discrepancia tarifaria induz niveis de procura totalmente dispares numa area de oferta de
estacionamento contigua, cuja proximidade ao centro tradicional da cidade da Marinha

Grande exige uma abordagem diferenciada.
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Figura 93. Area de incidéncia do Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duracdo Limitada

do Concelho da Marinha Grande
Fonte: Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duracdo Limitada do Concelho da Marinha
Grande, Camara Municipal da Marinha Grande, 2011

Em matéria operacional, e atentando para o periodo temporal no qual vigoram as diretrizes
do presente regulamento, releva-se o facto de o mesmo cingir-se aos dias Uteis, no periodo
compreendido entre as 08h30 e as 18h30, e aos sabados, entre as 08h30 e as 12h30 (Figura
94. Neste contexto, mencgao para o facto de a gestéo, e respetiva fiscalizagdo, se encontrar

sob alcada da TUMG - Transportes Urbanas da Marinha Grande®, sendo da sua

9 Artigo 5° do Capitulo | Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragéo Limitada do Concelho da
Marinha Grande
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responsabilidade “assegurar o cumprimento do presente Regulamento e da demais

regulamentacéo aplicavel”.
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Figura 94. Oferta de estacionamento de duragdo limitada da Rua Anténio Lopes de Almeida (esq.) e no
Parque da Cerca (dir.)

No que respeita a matéria tarifaria, releva-se, negativamente, a inexisténcia de qualquer
variagao da tarifa associada aos diferentes eixos viarios integrantes do presente regulamento,
resultando na homogeneizagao de areas que poderdo comportar, a partida, diferentes niveis
de procura potencial, nomeadamente nos eixos localizados no nucleo tradicional, onde se
concentra a maior vertente comercial e de servicos. Ndo obstante a sua atual tarifagéo,
entende-se que esta vicissitude é particularmente relevante para efeitos de coeréncia da
politica tarifaria associada ao estacionamento, relevando-se a necessidade de empreender
uma maior rotatividade na oferta com maior procura, assente na formalizacdo de subzonas

tarifarias com custos diferenciados.

Com efeito, a atual tarifagdo associada as zonas integradas no regulamento vigente implica
0 pagamento de uma taxa correspondente, unicamente, ao periodo de tempo de ocupagao
do respetivo lugar, sendo o seu custo fracionado, de forma gradualmente crescente, em
periodos de quinze minutos (Tabela 23). Assim, na primeira hora, e apds os primeiros 30
minutos de estacionamento, o custo inerente encarece 0,10€ a cada quinze minutos,
ascendendo para 0,15€ e 0,20€ a cada fragdo de quinze minutos da segunda e terceira hora

de estacionamento, respetivamente (Figura 95).
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Tabela 23. Tarifas do Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragdo Limitada do
Concelho da Marinha Grande

15 minutos 0,15 €

30 minutos 0,20 €
Primeira Fragéo

45 minutos 0,30 €

60 minutos 0,40 €

75 minutos 0,55 €

90 minutos 0,70 €
Segunda Fragéo

105 minutos 0,85 €

120 minutos 1,00 €

135 minutos 1,20 €

150 minutos 1,40 €
Terceira Fragéo

165 minutos 1,60 €

180 minutos 1,80 €

Fonte: Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duracdo Limitada do Concelho da Marinha
Grande, Camara Municipal da Marinha Grande, 2011

cidade da Marinha Grande - Parque da Cerca

Efetivamente, considerando que a gestdo do estacionamento, quando efetuada de forma
adequada, assume um papel nevralgico na regulacdo da utilizagdo do automovel,
particularmente nas zonas centrais onde a pressao da procura sobre a oferta podera ser mais
elevada, importa relevar a nao tarifagdo da oferta existente em parque.

Este facto contribui, decisivamente, para desincentivar o estacionamento na via publica,

valorizando o espago publico enquanto local maior de interagbes sociais, a humanizagao do

@

% Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

195



territério e a melhoria gradual da qualidade do ambiente urbano, embora a nao tarifacdo
possa, simultaneamente, contribuir para a manutengao da atual monopolizagao do automaovel

nos habitos de mobilidade local.

Nao obstante o exposto em supra, e de acordo com o artigo 13° do presente regulamento,
encontram-se isentos do pagamento das taxas previamente explanadas as seguintes

tipologias:

= Os veiculos envolvidos em missao urgente de socorro ou de policia;

= Os veiculos envolvidos em operagdes de carga e descarga dentro dos horarios

fixados e nos lugares destinados a esse fim;

= Os veiculos conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncia quando devidamente
identificados nos termos da legislacdo em vigor e desde que estacionados em lugares

destinados a esse fim;

= Os motociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos, desde que estacionados em

lugares destinados a esse fim;

= Os veiculos que sejam propriedade do Municipio da Marinha Grande e/ou da TUMG,

desde que devidamente identificados;

= Os veiculos a que tenham sido atribuidas autorizagdes correspondentes aos cartdes

de residentes.

Neste particular, e atentando, em especifico, para os pressupostos inerentes a atribuicdo do
cartdo de residente, releva-se o facto de este conferir, ao respetivo titular, o “direito a
estacionar gratuitamente o seu veiculo em qualquer lugar da respetiva rua abrangida pelo

regime de estacionamento de duragao limitada, sem limite de tempo”.

A sua aquisi¢cdo, além da obrigatoriedade de fazer prova da qualidade de residente, implica
que o titular ndo disponha de parqueamento proprio no interior do lote ou, no caso de edificio
de habitagdo coletiva, ndo seja proprietario, arrendatario, usufrutuario ou comodatario de
espaco de parqueamento ou garagem. Com efeito, apenas podera ser emitido um cartdo de
residente por prédio ou fragao auténoma, tendo este a validade de um ano, sendo renovavel
por apresentagido de novo requerimento e respetivos documentos necessarios, e nele devem
constar informagdes como o prazo de validade, a matricula do veiculo, o arruamento para o

qual o cartdo é valido e o respetivo nimero de série.
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7.4. ESTACIONAMENTO RESIDENCIAL

Na definigdo de uma politica local de estacionamento, o conhecimento integral das reais
necessidades é indispensavel para efeitos de dimensionamento da oferta a disponibilizar na
via publica. Com efeito, e atendendo ao peso inerente a procura residencial nesta matéria,
importa atentar para a disponibilidade de oferta de estacionamento no interior dos lotes e/ou
dos fogos de habitagédo coletiva, uma vez que a menor oferta de estacionamento privado
acarretara, indubitavelmente, uma maior pressao de estacionamento de indole residencial no

espacgo publico.

Nesse sentido, e considerando o total de 15.550 alojamentos classicos de residéncia habitual
existentes no concelho da Marinha Grande em 2011, verifica-se que a proporg¢do de fogos
sem a disponibilidade estacionamento ou garagem assume, ainda, uma representatividade

relevante (21%), correspondente a 3.229 alojamentos.

Neste particular, e observando a Figura 96, é percetivel uma maior concentragdo de
subsecgdes, cuja percentagem de alojamentos com disponibilidade de estacionamento é
menor, nos nucleos dos diferentes aglomerados concelhios, com particular enfoque na cidade

da Marinha Grande, incrementando a potencial pressdo de estacionamento na via publica.

No contexto especifico da cidade da Marinha Grande, a menor oferta de estacionamento
residencial privado é manifestamente notdria nas subsecgoes estatisticas envolventes ao eixo
da EN242, correspondentes ao nucleo tradicional da cidade. Esta area da cidade &, também,
aquela que possui a maior concentragéo de atividades comerciais e de servigos, densificando
os fluxos rodoviarios locais associados a procura de estacionamento e contribuindo para a

depauperagao generalizada da qualidade do ambiente urbano.
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Figura 96. Alojamentos familiares com um ou mais lugares de estacionamento no concelho e na cidade da
Marinha Grande (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacdo, 2011

Relativamente ao numero de lugares por alojamento de residéncia habitual com
estacionamento, do total de 12.271 alojamentos com espaco de estacionamento,
predominam os alojamentos com espago de estacionamento para um veiculo (62%), sendo

contabilizados 7.568 alojamentos com o referido perfil.

Nao obstante, e considerando a Figura 97, verifica-se um conjunto de subsecgdes
estatisticas, maioritariamente concentradas no nucleo central da cidade da Marinha Grande,
onde predominam os alojamentos de residéncia habitual sem lugares de estacionamento.
Esta vicissitude representa, por si sO, a existéncia de uma inequivoca pressdo de

estacionamento por parte dos residentes na via publica.
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Figura 97. Nimero de lugares de estacionamento em alojamentos de residéncia habitual no concelho e na
cidade da Marinha Grande (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacdo, 2011

De igual modo, atentando a distribuicdo da predominancia do numero de pisos por subseccéo
estatistica (Figura 98), verifica-se que as subsecgbes com edificios com um maior numero de
pisos se concentram particularmente na cidade da Marinha Grande, area onde predomina a

concentragao de fogos sem a disponibilidade de estacionamento residencial préprio.

Este facto permite concluir que as areas com maior densidade habitacional, ou com a maior
concentragdo da oferta residencial, corresponde, de um modo geral, as areas onde
predominam os alojamentos sem estacionamento, reforgando a tendéncia de agravamento

da procura de estacionamento na via publica na cidade da Marinha Grande.
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Figura 98. Niimero de pisos por edificio no concelho e na cidade da Marinha Grande (2011)
Fonte: Recenseamento Geral da Populacdo e Habitacdo, 2011

Como agravante ao supramencionado, importa associar a taxa de motorizagdo na Marinha
Grande, tendo esta registado um incremento acentuado, evoluindo de 583 veiculos por 1.000
habitantes em 2011, para 740 veiculos por 1.000 habitantes em 2021, considerando os dados
provenientes dos Recenseamentos Gerais da Populagao e Habitagdo. Este apuramento é
particularmente relevante, na medida em que, e ndo obstante o ligeiro incremento
populacional registado na ultima década (inferior a 1%), regista-se um aumento de 28,1% do
parque automaovel seguro (veiculos ligeiros), aportando uma pressao adicional para o espago

publico, com evidentes impactos em matéria de estacionamento.
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7.5. ESTACIONAMENTO RESERVADO

A oferta de estacionamento reservado na via publica na cidade da Marinha Grande é,
também, matéria de particular relevancia para efeitos de concertagdo da politica local de
estacionamento. Neste particular, importa referenciar o disposto normativo do Regulamento
Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragdo Limitada do Concelho da Marinha
Grande, no qual se prové, para a respetiva area de incidéncia, a delimitagcdo de oferta afeta
as seguintes tipologias (Figura 99)'°:

= Lugares reservados a operacdes de carga e descarga de utilizagao gratuita;

» Lugares destinados a veiculos conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncia,

quando devidamente identificados;

= Lugares destinados a motociclos, ciclomotores, triciclos e quadriciclos.

Figura 99. Exemplos de lugares de estacionamento reservado na area de abrangéncia do Regulamento
Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragdo Limitada do Concelho da Marinha Grande

10 Artigo 7° do Capitulo | Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragéo Limitada do Concelho da
Marinha Grande
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Com efeito, além das referidas tipologias, a oferta de estacionamento reservada existente na
cidade da Marinha Grande compreende, ainda, a oferta dedicada a operagao de servigos de
transporte, nomeadamente os servigos de transporte em taxi e da rede de transporte coletivo
rodoviario (Figura 100).

transporte coletivo rodoviario — Rua 9 de Abril (dir.)

Nesta matéria, entende-se que o reduzido numero de lugares reservados para autocarros e
motociclos podera promover a desorganiza¢ao do espaco publico, uma vez que a auséncia
de lugares afetos, em exclusivo, ao seu estacionamento, propicia o estacionamento ilegal em

passeios ou, no caso da operagao das redes de transporte coletivo, na faixa de rodagem.

De igual modo, releva-se a necessidade de ajustar a oferta de lugares reservados a operagéo
de cargas e descargas as reais necessidades, no sentido de mitigar o impacto das operagdes
logisticas de pequena escala no sistema de mobilidade local. Para o efeito, além da
necessidade de formalizar o respetivo regulamento, atualmente inexistente, entende-se que
o dimensionamento da oferta afeta as operagdes logisticas devera incorporar, a montante,
um levantamento exaustivo das necessidades correntes, identificando as debilidades e

insuficiéncias da oferta atualmente disponibilizada na malha urbana.
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7.6. ESTACIONAMENTO ABUSIVO E ILEGAL

Na abordagem a tematica da gestdo do estacionamento, com particular enfoque na oferta
existente na via publica, € indissociavel a referéncia ao estacionamento abusivo e ilegal,
situagdes que vao pululando, recorrentemente, no espago publico local. Neste particular,
relevam-se as situagbes antagénicas com o disposto normativo do Cdédigo da Estrada na
“Subseccdo VI - Paragem e estacionamento”, e respetivos artigos, sendo estas

particularmente nefastas no planeamento e ordenamento do espago-canal.

As principais situacbes de ilegalidade de estacionamento correspondem a veiculos
estacionados em locais onde a sinalizagdo proibe estacionamento, em cima do passeio,
situacao que apenas pode ocorrer quando devidamente sinalizada, ou em lugares reservados
(Figura 101). Nesta matéria, importa relevar o peso associado as situagdes irregulares
associadas as operagodes logisticas, facto que podera induzir a necessidade de reforgar a

oferta de espagos alocados, em exclusivo, a operagdes de cargas e descargas.

VICTOR [SANTOS
ke € dusenos L

e . — L

Figura 101. Exemplos de estacionamento ilegal no concelho da Marinha Grande
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Com efeito, a monopolizagdo do automével nos habitos de mobilidade da populagéo residente
da Marinha Grande, associado a um desenho urbano inadequado, fomenta a ocorréncia deste
tipo de situacdes abusivas de utilizagdo do espago publico. De facto, releva-se a sistematica
ocupagao dos percursos pedonais, consubstanciando-se na interrupgéo das continuidades

pedonais, condicionando a circulagédo dos transeuntes e perturbando a imagem dos lugares.

Esta problematica €&, ainda, agravada quando considerados os inconvenientes associados a
pessoas de mobilidade reduzida, forgando a ocupagéo da faixa de rodagem, em virtude da
inexisténcia de alternativas a circulagado pedonal, com os subsequentes disturbios em matéria
de seguranca. Neste particular, importa, também, referenciar a incongruéncia associada a
formalizacéo de lugares de estacionamento sobre os percursos pedonais, sendo que, embora
nao representem, efetivamente, nenhuma ilegalidade, consubstanciam uma inequivoca
inconsonancia com o designio do ordenamento do espago publico, viabilizando a ocupagéo
automoével num espago exclusivamente dedicado ao peéo, tal como observado na Avenida

Primeiro de Maio (Figura 102).

Figura 102. Incongruéncias na oferta de estacionamento formal na cidade da Marinha Grande: Avenida
Primeiro de Maio

Neste sentido, a necessidade de ordenamento do estacionamento, mediante sinalizagédo
adequada, e o reforgo das acgdes de fiscalizagdo revestem-se de especial importancia. Além
disso, entende-se que a oferta formal de estacionamento podera ser suprimida em
determinados eixos viarios, em virtude do subdimensionamento associado ao seu perfil
transversal, sendo que a oferta a manter ou a formalizar apenas devera ser materializada se,
e quando, asseguradas as condigdes legais para a sua implementacédo, nomeadamente a

indispensavel sinalizagao vertical e horizontal (demarcagéo dos lugares de estacionamento).
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7.7. SINTESE

A analise da componente do estacionamento considerou a oferta existente em parques de
estacionamento de acesso publico, pagos e gratuitos, as bolsas de estacionamento informais,
o estacionamento pago de duragao limitada na via publica, mas também o estacionamento
residencial e as situagbes de estacionamento abusivo e ilegal que contribuem para a pressao
de estacionamento do espacgo publico da Marinha Grande.

Relativamente ao estacionamento em parques de acesso publico, a cidade da Marinha
Grande apresenta 16 parques de estacionamento, sendo um tarifado, seis nio tarifados e
nove afetos a superficies comerciais. Considerando a oferta formalizada em parque, e
excluindo a existente de apoio superficies comerciais, regista-se um quantitativo de 726
lugares, destacando-se, com um maior numero de lugares disponibilizados, os parques de
estacionamento do Estadio Municipal e do Largo 29 de Margo de 1917, com, respetivamente,
268 e 205 lugares.

Esta oferta € complementada pelas duas bolsas de estacionamento supramencionadas,
existentes em vazios urbanos, cuja capacidade potencial ascende a 320 lugares, com

particular destaque para a area de estacionamento informal existente na Rua da Feira.

No que se refere ao estacionamento pago de duracgédo limitada na via publica, o Regulamento
Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragao Limitada do Concelho da Marinha Grande
abrange um conjunto de 16 arruamentos, cuja oferta global ascende a 580 lugares. Contudo,
importa mencionar que a tarifagdo da oferta existente na Avenida Vitor Gallo (69 lugares),
Rua Tenente Cabeleira Filipe (21 lugares) e a metade norte da oferta existente no Parque da

Cerca (56 lugares) ndo se encontra em vigor.

As zonas de estacionamento integradas na area de abrangéncia do presente regulamento
contemplam uma oferta total de 1.609 lugares, dos quais 1.029 se encontram, sob o ponto de
vista regulamentar, ndo tarifados. As subzonas de estacionamento tarifado apresentam o
mesmo horério de vigéncia - dias Uteis, das 08h30 as 18h30, e aos sabados, das 08h30 as
12h30 -, e 0 mesmo sistema tarifario, gradualmente crescente em periodos de quinze

minutos.

O atual sistema tarifario dos parques de estacionamento e das zonas de estacionamento
tarifado nao permite definir uma politica tarifaria coerente que potencie a redugao da presséo
de estacionamento nos arruamentos locais, uma vez que as tarifas dos parques de

estacionamento sao comuns. Nesta matéria, releva-se a pertinéncia da adocgéo de tarifas
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diferenciadas, tendencialmente inferiores nos parques face a oferta na via publica, no

designio de promover a gradual libertagdo do estacionamento no espago publico.

No que concerne ao estacionamento residencial, os alojamentos de residéncia habitual com
menor disponibilizagdo de estacionamento encontram-se nas subsecgdes localizadas na area
central da cidade da Marinha Grande. Neste particular, a menor oferta de estacionamento
residencial privado concentra-se nas subseccdes estatisticas envolventes ao eixo da EN242,
sendo a area da cidade com maior densidade comercial e de servigos, incrementando os

niveis de procura de estacionamento na via publica.

Por fim, relevam-se as recorrentes situagdes de estacionamento abusivo e ilegal, sendo estas
afetas, na sua maioria, a veiculos estacionados em locais onde a sinalizagdo proibe a sua
pratica, em cima do passeio ou ilegalmente em lugares reservados. Nesta matéria, importa
relevar o peso associado as situagdes irregulares associadas as operagdes logisticas, facto
que podera induzir a necessidade de reforgar a oferta a operagdes de cargas e descargas,
apontando-se a imprescindibilidade do (re)ordenamento da atual politica de estacionamento,

assente na reorganizagéo da oferta formal e no reforgo das agdes de fiscalizagao.
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8. Logistica

8.1. BREVE ENQUADRAMENTO

Define-se logistica como “processo de coordenar o fluxo, material e de informagdes, do ponto
fornecedor ao ponto de consumo, de forma eficiente e efetiva, em correspondéncia as
necessidades dos cliente” (Taboada, 2006). Esses fluxos, quando em contexto urbano, vao
inevitavelmente ser afetados pelo congestionamento rodoviario, fazendo com que sejam
superiores o tempo e o combustivel despendidos, assim como o desgaste dos veiculos e a

emissao de gases com efeito de estufa.

As cidades sdo grandes consumidoras de bens e servigos, apresentando uma elevada
necessidade de cargas e descargas de mercadorias, ampliada pela proliferacdo de servigos
de entrega em casa, provenientes do chamado e-commerce, como de resto se verificou com
a pandemia provocada pela COVID-19. Apesar disso, as politicas urbanas tém
menosprezado o transporte de mercadorias, quer por omissédo nas politicas de circulagéo e

transportes, quer pelos efeitos colaterais provocados no abastecimento.

A criacao de eixos com acesso automoével condicionado ou interdito, como é o caso das ruas
pedonais, limita os periodos das entregas, originando assim, atrasos na maioria das vezes.
As restricbes podem incidir apenas sobre os veiculos que ultrapassam determinadas
dimensobes ou capacidade de carga, obrigando ao desvio dos percursos ou a adaptacéo da

frota, com perdas de tempo e aumento de custos.

Além dos problemas mencionados, a morfologia da cidade possui fortes repercussdes na
mobilidade e, consequentemente, na gestdo da logistica urbana, como acontece nas vias
com perfis transversais reduzidos, que originam fluxos de mercadorias. Adicionalmente a este
fendmeno, associam-se as necessidades logisticas dispares, diretamente relacionadas com
a natureza e tipo de atividade, de que sao exemplo as diferentes necessidades do comércio

a retalho ou do comércio grossista.

Assim, considera-se fundamental encontrar um ponto de equilibrio que, ndo cerceando as
capacidades de abastecimento das atividades econdmicas, possibilite reduzir o impacto da
distribuicdo de mercadorias no espago publico, com claro prejuizo para a qualidade do

ambiente urbano.
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8.2. MICROLOGISTICA

De acordo com o “Manual de Planeamento das Acessibilidades e da Gestdo Viaria -
Estacionamento” (CCDRN, 2008), as condicdes sobre as quais o transporte de mercadorias

é realizado em contexto urbano sdo muito diferentes das realizadas na sua periferia.

Nos centros urbanos, as restricbes espaciais sdo mais acentuadas, a distribuicdo é
geralmente realizada em veiculos com limites de capacidade de carga, implicando mais

viagens e maiores volumes de trafego para a rede rodoviaria urbana.

Para além dos aspetos mencionados, as operagbes de carga e descarga devem ser

realizadas num curto espacgo de tempo, de forma a otimizar a logistica de servigos.

A grande procura a que as vias urbanas estao sujeitas, aliada a limitada oferta que se verifica
em algumas areas da cidade, propicia o congestionamento rodoviario, provocando,
consequentemente, atrasos no transporte de pessoas e bens. Nao se pode descurar o facto
de estas areas urbanas serem ambientalmente mais sensiveis, pelo que as restrigdes ja
impostas ao uso de determinados veiculos de transporte de mercadorias, essencialmente
pelo ruido e Gases com Efeito de Estufa (GEE) que produzem, fazem todo o sentido, devendo

ser ponderada a implementagao de limitagdes adicionais.

A Figura 103 apresenta a distribuicao espacial de um conjunto de atividades econémicas com
elevado impacto na micrologistica urbana, nomeadamente, bares ou discotecas, cafés,

pequeno comércio e estabelecimentos afetos a restauragao.

Em relagao a tipologia dos estabelecimentos comerciais na cidade da Marinha Grande, do
total de 686 estabelecimentos considerados, foram identificadas nove bares ou discotecas,

157 cafés, 458 pequenos estabelecimentos comerciais e 62 restaurantes.

As ruas onde ha uma maior concentragéo de lojas localizam-se na area envolvente a cAmara
municipal (Rua Marqués de Pombal, Rua Joaquim Carvalho de Oliveira e Rua Alexandre
Herculano), bem como na Avenida Vitor Gallo e na Rua Diogo Stephens. Efetivamente é
nestas ruas onde se podera notar um maior fluxo de pessoas, veiculos de passageiros e de

transporte de mercadorias.
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Figura 103. Localizagdo de atividades econémicas na cidade da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

Realgando o anteriormente mencionado, a Figura 104 demonstra a densidade comercial na
cidade da Marinha Grande, percebendo-se que o maior foco incide no Centro Tradicional da
Marinha Grande e no espago urbano envolvente, onde as relagdes funcionais sao superiores

e a dindmica urbana apresenta maior vitalidade.
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Figura 104. Densidade comercial na cidade da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2022

Tendo em consideracdo a densidade comercial representada, devera existir uma intima
relacdo entre a densidade comercial e a densidade da oferta de estacionamento para cargas
e descargas, dando atencdo as necessidades de carga e descarga de cada tipo de

estabelecimento, abrangido pelo lugar de estacionamento reservado para esta finalidade.
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Neste sentido, a regulamentagdo de determinados aspetos relativos a atividade logistica
constitui um importante passo para responder a necessidade de considerar o transporte de
mercadorias como parte integrante do sistema de transportes. A definicdo de regras para as
operagdes de cargas e descargas € necessaria, desde logo no que concerne ao seu
dimensionamento, a homogeneizag¢ao da sua sinalizagao horizontal e vertical (Figura 105), a
definicdo de horarios coerentes com as necessidades dos estabelecimentos, mas também, a
coeréncia da politica de mobilidade, a localizagao adequada para nao se promover a criagao
de outros constrangimentos na via publica ou a adequagao da procura, por concentragao de

atividades, face a oferta.

Maio (esq.), Travessa Joaquim Matias Sobrinho (dir.) e Rua Diogo Stephens (baixo)
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O municipio da Marinha Grande n&o possui regulamentagao especifica sobre logistica urbana
e operagdes logisticas, contudo, no artigo 7.° do Capitulo Il: Zonas de Estacionamento do
Regulamento Municipal de Zonas de Estacionamento de Duragdo Limitada (RMZEDL) é
referenciado que estas zonas integram lugares reservados a operagdes de cargas e

descargas de utilizag&o gratuita.

Importa referir que ndo aparecem detalhadas as operagdes de cargas e descargas nestas
zonas, sO existindo mais uma alusdo no artigo 13.° do Capitulo IV: Taxas, em que é
referenciado que estdo isentos do pagamento da taxa de estacionamento de duragéo
limitada, os veiculos envolvidos em operagbes de carga e descarga dentro dos horarios

fixados e nos lugares destinados a esse fim.

Neste sentido, a regulamentagdo de determinados aspetos relativos a atividade logistica
constitui um importante passo para responder a necessidade de considerar o transporte de
mercadorias como parte integrante do sistema de transportes. A definicdo de regras para as
operagdes de cargas e descargas € necessaria, desde logo no que concerne ao seu
dimensionamento, a homogeneizagao da sua sinalizagao horizontal e vertical, a localizagao
adequada para nao se promover a criagdo de outros constrangimentos na via publica ou a

adequacao da procura, por concentracdo de atividades, face a oferta.

Ademais, na regulacdo das operacdes de cargas e descargas deve estar referenciado o
periodo no qual estas devem ser efetuadas. Entende-se que este € um aspeto essencial para
a mitigacdo dos impactos negativos das operagdes logisticas no sistema rodoviario urbano,
devendo as operagbes de abastecimento das areas de atividades econdmicas e
estabelecimentos ser efetuadas num periodo horario desfasado dos periodos do dia nos

quais o trafego rodoviario apresenta maiores volumes.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

213



8.3. MACROLOGISTICA

Nos ultimos anos, as areas urbanas assistiram a mudangas associadas a mobilidade das
populagdes, consequéncia do desenvolvimento econdmico e social, da dispersao
populacional e da deslocalizagdo das atividades e servigos para areas com défices de oferta
de transportes publicos e que ndo acompanharam as alteragcdes das necessidades de
mobilidade das populagdes. Tendo em conta as mudangas nas estruturas funcionais dos
aglomerados urbanos, torna-se necessaria uma nova perspetiva da logistica e da sua

importancia nas dindmicas destes espacos.

As alteragdes nas areas urbanas verificaram-se essencialmente com o aumento do seu
perimetro, a redugdo da acessibilidade as areas centrais € com o aumento do
congestionamento do trafego, o que reduziu a atratividade das areas centrais. Assim, as areas
industriais e comerciais ou, também, outras atividades que necessitam de espaco e de boas
acessibilidades, optam por se localizar na periferia dos centros urbanos, preferencialmente

junto a nés de grande acessibilidade rodoviaria.

De igual forma, equipamentos estruturantes - educagao, saude, servigos publicos, entre
outros -, parques empresariais/parques tecnoldgicos e infraestruturas comerciais e logisticas

tém acompanhado a deslocalizagéo de industrias e servigos.

Estas deslocaliza¢des originam uma alteragdo de polos geradores/atratores de viagens e um
aumento do numero de viagens casa/trabalho que tém contribuido amplamente para uma

maior complexidade e diversidade dos padrdes de mobilidade.

Todas estas dinamicas recentes explicam a predilecdo pelo uso do transporte individual,
acentuada pela ineficiéncia do transporte coletivo, muitas vezes incapaz de se adaptar a esta
tendéncia e de assegurar adequadamente as novas necessidades, no que respeita a

percursos, horarios, frequéncia de servigo e adequagao tarifaria.

Considerando o espaco urbano da Marinha Grande, verificou-se a existéncia de varios polos
e atividades econdmicas de pequena dimensao, contudo, relativamente as areas de
atividades econdmicas de maior dimenséo, relevam-se a Zona Industrial da Marinha Grande
e a Zona Industrial da Marinha Pequena. A Figura 106 demonstra a distribuicdo de espacgos
com atividades econdmicas existentes na cidade, com especial destaque para as areas
anteriormente referidas, evidenciando-se a superlativa representatividade espacial que a

componente industrial emprega na matriz territorial local.
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LEIRIA

AREAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS
1 ZONA INDUSTRIAL DA MARINHA GRANDE AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA

2 ZONA INDUSTRIAL DA MARINHA PEQUENA

Figura 106. Principais Areas de Atividades Econémicas da cidade da Marinha Grande

A Figura 107 demonstra os percursos minimos entre as principais areas de atividades
econdémicas da Marinha Grande e trés pontos situados na rede complementar que serve a

cidade. A escolha destes nds associa-se a necessidade de ligagao supramunicipal dos fluxos
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de bens ou pessoas gerados pelas areas de atividades econémicas. Deste modo, é possivel
aferir a circulagéo de veiculos associados as operagbes de macrologistica, uma vez que os
percursos representados sdo os percursos minimos e tendencialmente efetuados, tendo
como origem ou destino as zonas industriais da Marinha Grande e da Marinha Pequena. No
ramal de acesso ao IC1/A8 foram definidos dois nds, aos quais se juntou um né de acesso
no IC36/A8.

ACESSIBILIDADE RODOVIARIA AS PRINCIPAIS AREAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS

' AREA DE ATIVIDADES ECONOMICAS @  NO DE DESTINO NA REDE COMPLEMENTAR

==== PERCURSO MINIMO ATE AOQ DESTINO

Figura 107. Percursos minimos entre as principais atividades econémicas e os nds na rede complementar

@
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No seguimento da Figura anterior, a Tabela 24 apresenta a quantificagao dos percursos entre
as zonas industriais e 0os nos viarios na rede complementar, considerando o percurso minimo

de deslocagao de cada ponto até cada um dos destinos mais préximos selecionados.

Tabela 24. Extensdo (km) e duracdo média (minutos) do percurso minimo até ao né rodoviario da rede
complementar segundo o destino

Area de Atividades . . Zona Industrial da Marinha
Beeraiiere Zona Industrial da Marinha Grande

N6 da rede Extensao (km) Duracao (min.)* Extensdo (km) Duragao (min.)*
1.1C1/A8 2,9 3,5 6,4 7,7
2.IC1/A8 1,4 1,7 5.2 6,2
3. IC36/A8 6,6 7.9 2,7 3,2

*Tempo médio de percurso aferido mediante uma velocidade média deslocagao de 50km/h.

A analise efetuada permite percecionar a superior acessibilidade rodoviaria da Zona Industrial
da Marinha Grande, na medida em que as ligagbes a rede complementar, nomeadamente,
ao IC1/A8 e ao IC36/A8 configuram percursos pouco extensos e, como tal, efetuados num
curto periodo de tempo. Por sua vez, a Zona Industrial da Marinha Pequena apresenta uma
menor acessibilidade rodoviaria em particular aos nés numero um e dois, sendo os veiculos

pesados for¢cados a percorrer maiores distancias até chegarem aos nés da rede.

Como tal, considerando que os nds viarios se encontram relativamente distantes, os veiculos
sao forcados a utilizar a rede viaria local para acesso aos nés da rede complementar, pelo
que o trafego de atravessamento de veiculos pesados é consideravel. Desta forma, torna-se
imperativo definir percursos minimos de acesso que protejam o espago urbano e as suas

vivéncias.

Importa referenciar que urge exponenciar as potencialidades relacionadas com o transporte
de mercadorias através da ferrovia na Marinha Grande, relevando-se a particular proximidade

da Zona Industrial da Marinha Grande a linha ferroviaria do Oeste.

Para além das é&reas de atividades econdmicas de grande dimensio anteriormente
mencionadas, ha a referir a existéncia de empresas que, embora isoladas, possuem uma
dimenséao relevante. Estes polos isolados e dispersos, um pouco por toda a cidade,
manifestam, também, um forte impacto na rede rodoviaria da cidade, tanto mais quanto for a
sua distancia aos ndés de acesso a rede complementar, levando ao advento de trafego de

atravessamento de veiculos pesados.
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A Figura 108 apresenta as unidades de produgdo fabril que possuem locais para
armazenamento de mercadorias na area de influéncia do perimetro urbano da cidade da
Marinha Grande e os percursos minimos destas até aos armazéns e sequentemente, os

percursos minimos destes até ao n6 de destino na rede complementar.
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IC36/ag e s
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ACESSIBILIDADE RODOVIARIA: DA PRODUGAO AO ARMAZENAMENTO E ESCOAMENTO
DE MERCADORIAS

@ PRODUGAO FABRIL @ ARMAZENAMENTO DA PRODUGAO
=== PERCURSO MINIMO ATE AO ARMAZEM ==== PERCURSO MINIMO ATE AO NO DESTINO
. NO DE DESTINO NA REDE COMPLEMENTAR

Figura 108. Percursos minimos entre as unidades fabris relevantes aos armazéns de mercadorias e por
conseguinte aos nés na rede complementar
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Atendendo a analise da Figura 108, verifica-se que a circulagado de pesados em meio urbano
€ um problema na Marinha Grande, existindo diversos arruamentos abrangidos pelo trafego
de atravessamento, das zonas de produgdo para as zonas de armazenamento e

seguidamente de escoamento das mercadorias para os principais destinos.

No seguimento da Figura anterior, a Tabela 25 apresenta a quantificagao dos percursos entre
as unidades fabris em analise e os armazéns e sequentemente, aos nds viarios na rede
complementar, considerando o percurso minimo de deslocag¢ao de cada ponto até cada um

dos destinos mais proximos selecionados.

Tabela 25. Extensdo (km) e duragdo média (minutos) do percurso minimo até armazém e posteriormente
ao noé rodoviario da rede complementar segundo o destino

Area de Atividades Gallo Vidro (Armazém)
coaneicas 2ANG2 @) 24 w03 0

Extensao (km) D(l:,:?n?)ﬁ*o Extenséo (km) D(lr:fn&:;i*o Extenséo (km) D(lr"nr?n?;i*o
Vidralia - Fabrica Gallo (1) 24 2,9 - - - -
Vidralia - Gallo Vidro (2) 3,3 4,0 - - - -
Vidralia - SB Vidros (3) 5,0 6,0 - - - -

BA Vidro (4) -

- 31 3,7 0,3 0,4

Extensdao Duragdo Extensdao Duragao Extensdao Duragao Extensao Duragao

N6 da (km) (min.)* (km) (min.)* (km) (min.)* (km) (min.)*
rede
Vidralia
Gallo Vidro 8,3 10,0 9,9 11,9 7,5 9,0 9,7 11,6
(Armazém)
BA MG2 2,8 3.4 1,3 1,6 8,9 10,7 16,1 19,3
BA MG3 3,7 4,4 3,7 4,4 4,6 55 15,2 18,2

*Tempo médio de percurso aferido mediante uma velocidade média deslocagao de 50km/h

A analise efetuada a Tabela 25 permite percecionar a maior proximidade, em média, da
empresa BA Vidro aos seus armazéns, ademais verifica-se que a empresa Vidralia possui
trés unidades de produgao e apenas um armazém, localizando-se o mesmo, entre 2,4 km a

5 km destas unidades fabris.

A fabrica Vidralia - SB Vidros (3) localiza-se no centro da cidade da Marinha Grande e
bastante préxima da linha ferroviaria, podendo, a semelhanga da Zona Industrial da Marinha
Grande, beneficiar da criagdo de uma ligagdo a linha ferroviaria. Importa ainda referenciar

que esta empresa possui a particularidade de possuir uma ligacao rodoviaria, entre a Rua
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Vasco da Gama e o Museu SB da Fabricacao do Vidro, em tunel, tendo o transito que passar

por baixo da empresa.

Analisando a acessibilidade entre os armazéns em analise e os nés rodoviarios pode-se
concluir a superior acessibilidade rodoviaria do armazém BA MG2, na medida em que as
ligagdes a rede complementar, nomeadamente, ao IC1/A8 (né niumero um e dois), configuram

percursos pouco extensos e, como tal, efetuados num curto periodo de tempo.

Por outro lado, o armazém da Vidralia apesar de se localizar numa area mais afastada do
ndcleo urbano da cidade da Marinha Grande apresenta, em média, uma maior distancia aos
nos de acesso a rede complementar. O percurso minimo de acesso possui 7,5 km e o maximo

de 9,9 km de extensao.

Neste contexto, podera ser pertinente a expansao territorial de condicionantes a circulagao
desregrada de veiculos pesados em meio urbano, restringindo os fluxos de logistica pesada

nos espagos, cuja humanizagao carece de maior beneficiagao.
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8.4. SINTESE

A dimenséao logistica de um sistema de transportes € um ponto relevante para qualquer
analise de indole territorial. No contexto do centro urbano da cidade da Marinha Grande, o
grande desafio passa pela mitigagao dos impactos negativos que o transporte de mercadorias
e as conducentes operagdes de carga e descarga acarretam, nomeadamente, ao nivel da
concentragcdo de trafego pesado nas vias principais, da ocupag¢do do espago urbano na

distribuicao porta a porta e na geragéo de congestionamento na rede rodoviaria.

E mais que evidente que as operacdes de carga e descarga nos centros urbanos necessitam
de mais do que regulamentagdes de transito, aumento de lugares do estacionamento de curta
duracéo, limitagdo de horarios ou a implementagao de lugares exclusivos. A implementagao
destas medidas em diversas cidades portuguesas é reveladora da sua insuficiéncia para a
redugdo dos constrangimentos associados ao transporte rodoviario de mercadorias. Como
tal, deve ter-se em conta que todos os envolvidos no sistema logistico, que tanto podem ser
entidades publicas como privadas, evidenciam a complexidade da logistica urbana e as

dificuldades no seu controlo e regulamentacao.

No que se refere a micrologistica urbana, a cidade da Marinha Grande apresenta um total de
686 estabelecimentos, dos quais, nove bares ou discotecas, 157 cafés, 458 pequenos
estabelecimentos comerciais e 62 estabelecimentos afetos a restauragao. A sua distribuicao
espacial concentra-se, com particular evidéncia, no Centro Tradicional da Marinha Grande e
area envolvente. Relativamente aos lugares reservados para as operagbes de cargas e
descargas, nao existe regulamentagao especifica, sendo apenas detalhadas no Regulamento
Municipal de Zonas de Estacionamento de Duracgdo Limitada as operagcbes de cargas e

descargas nestas zonas reservadas.

A andlise das areas de atividades econdmicas de maior dimensao permite percecionar que
0s espagos mais extensos de atividades econdémicas se estabelecem a este da cidade da
Marinha Grande, nomeadamente, na Zona Industrial da Marinha Pequena e no extremo sul

da cidade, no qual se localiza a Zona Industrial da Marinha Grande.

Ambas apresentam uma elevada acessibilidade rodoviaria, encontrando-se a varios eixos da
rede complementar que serve a cidade, a um periodo temporal maximo de 10 minutos.
Apresentando a Zona Industrial da Marinha Grande o menor tempo minimo até ao no

rodoviario, nomeadamente, de apenas cerca de dois minutos.
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Ademais, acresce relevar a importancia de empresas que, embora isoladas, possuem uma
dimensao relevante e com impacto nas dindmicas rodoviarias na cidade da Marinha Grande,
tanto mais quanto a distancia aos seus armazéns de mercadorias e posteriormente aos nés
de acesso a rede complementar, levando ao advento de trafego de atravessamento de

veiculos pesados.

Relativamente a macrologistica, importa salientar a proximidade da Zona Industrial da
Marinha Grande e da fabrica Vidralia - SB Vidros a linha ferroviaria do Oeste, sendo que essa
mais-valia ainda nao foi explorada pelo tecido empresarial da Marinha Grande. Efetivamente
deve-se equacionar a pertinéncia da aposta no setor ferroviario para o transporte de
mercadorias e a sua complementaridade funcional para com as areas de atividades

econdémicas locais.

Nao obstante a formalizag&o de areas de restrigdo a circulagao de veiculos pesados no centro
da cidade, entende-se que devera ser salvaguardada a necessidade de criar uma base que
estabelega as diretrizes do sistema logistico, podendo, para isso, ser criado um plano de
gestao logistica que regulamente as cargas e descargas e ao mesmo tempo tenha em conta

a problematica do acesso a zona urbana central pelos diversos tipos de servigos logisticos.
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9. Seguranca Rodoviaria

9.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A base da informacao apresentada surge dos dados fornecidos pela Autoridade Nacional de
Seguranga Rodoviaria (ANSR), o que permitiu a analise espacial da distribuicdo dos sinistros
sucedidos no concelho, sinalizando possiveis areas de concentragao dos acidentes, onde se
devera efetuar medidas para a sua mitigagdo. De ressalvar que os dados referentes ao ano

de 2021 sao considerados provisorios.

Este capitulo esta intimamente ligado a Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2021-
2030 — Visao Zero 2030, que procura minorar os problemas sociais € de saude publica

associados aos acidentes rodoviarios (Visao Zero 2030, n.d.).

Neste panorama para Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria 2021-2030, sao
desenvolvidos varios objetivos para uma estratégia nacional de seguranga rodoviaria para os
préximos anos. Tendo em vista alcangar um sistema humanizado de transporte rodoviario, a

Visao Zero 2030 esta dirigida a prossecugao dos seguintes objetivos estratégicos:
1. Melhorar a gestdo da segurancga rodoviaria;
2. Tornar os utilizadores mais seguros;
3. Tornar as infraestruturas mais seguras;
4. Promover maior seguranc¢a dos veiculos;
5. Melhorar a assisténcia e o0 apoio as vitimas.

O presente capitulo assume as preocupacgoes do plano supracitado e caracteriza os acidentes
com vitimas ocorridos entre os anos de 2017 e 2021, no concelho da Marinha Grande. A
analise efetuada tem por base os dados fornecidos pela Autoridade Nacional de Seguranga
Rodoviaria (ANSR), permitindo percecionar a evolugdo do numero de acidentes rodoviarios,
a tipologia das vitimas, a tipologia de acidentes ocorridos, as suas localizagdes entre outros

parametros.
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No entanto, importa referir que da informagéao original (num total de 763 sinistros rodoviarios
considerados) apenas foram utilizados 660 registos (87% do total original), uma vez que 103
registos ndo apresentam informagdo espacial associada e encontram-se incorretamente
georreferenciados, comprometendo a integridade da sua representagéo espacial. Contudo, e
para efeitos estatisticos, sdo contabilizados todos os registos recebidos, uma vez que estes
foram considerados como ocorréncias no concelho, encontrando-se associadas informacdes

relativas as caracteristicas dos sinistros ocorridos.
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9.2. CARACTERIZAGCAO GERAL

9.2.1. Evolucao dos acidentes rodoviarios e da
tipologia de vitimas

No periodo compreendido entre os anos de 2017 e 2021 registaram-se 763 sinistros no
concelho da Marinha Grande. Com efeito, no periodo 2018-2020 é possivel observar uma
quebra gradual no fenémeno da sinistralidade rodoviaria concelhia, embora importe assinalar
o facto de 2020 ter sido o ano no qual se sentiram os efeitos da pandemia COVID-19 em
Portugal, que, em virtude dos confinamentos decretados, resultaram numa quebra

significativa do numero de deslocagdes realizadas.

Da amostra temporal considerada, releva-se o facto de 2018 se consubstanciar como o ano
com a maior expressividade estatistica nos quantitativos anuais, registando-se um total de
188 sinistros rodoviarios. Por sua vez, no ano seguinte observa-se uma quebra de 18 pontos
percentuais face ao periodo homaélogo, embora com valores ainda superiores a 150 sinistros.
Por fim, em 2021, vislumbra-se um novo incremento no nimero de sinistros registados, no
caso de 10,1% relativamente ao valor de 2020, salientando-se o facto de os valores apurados

serem substancialmente inferiores aos registados no periodo 2017-2019.
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Grafico 17. Nimero de acidentes com vitimas registados no concelho da Marinha Grande
Dados provisérios*
Fonte: ANSR, 2017-2021
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Na analise da Tabela 26, onde esta presente a evolugdo do numero total de acidentes com
vitimas nas freguesias do concelho da Marinha Grande entre 2017 e 2021, destaca-se a
freguesia da Marinha Grande como a freguesia na qual se concentra o maior nimero de
sinistros, com 639 no total dos cinco anos. Por outro lado, a freguesia da Moita € a que menos

acidentes regista, com um total de 33 entre 2017 e 2021.

A evolugao ao longo do tempo foi similar nas 3 freguesias, no entanto é de referir que, ao
contrario dos restantes anos, entre 2020 e 2021 a freguesia da Marinha Grande registou uma
diminuicdo nos sinistros, mesmo que curta, enquanto as restantes freguesias verificaram um

aumento significativo.

Tabela 26. Evolugdo do nimero total de acidentes com vitimas nas freguesias do concelho da Marinha

Grande
Freguesia 2017 2018 2019 2020 | 2021+ | [Totalde
Acidentes
131 157 138 108 105 639

Marinha Grande

Moita 10 11 3 2 7 33
Vieira de leiria 29 20 13 9 20 91
Total 170 188 154 119 132 763

Dados provisorios*
Fonte: ANSR, 2017-2021

9.2.2. Tipologia de acidentes ocorridos

A tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios no concelho da Marinha Grande, entre 2017
e 2021, encontra-se apresentada no Grafico 18, que demonstra a evolugado das vitimas
mortais, dos feridos graves e dos feridos leves resultantes dos sinistros ocorridos no periodo

referido.

Do total de 762 acidentes rodoviarios assinalados entre 2017 e 2021, resultaram seis vitimas
mortais, 31 feridos graves e 893 feridos leves. Neste quinquénio, 2019 e 2021 foram os anos
com maior registo de vitimas mortais (duas em cada ano), sendo os anos de 2018 e 2019
aqueles onde se observa o maior numero de feridos graves, com onze e nove sinistrados,

respetivamente.

Numa analise global aos cinco anos considerados, é possivel constatar uma tendéncia de

decréscimo do numero total de vitimas resultantes de sinistros rodoviarios a partir de 2018,
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apesar do incremento apurado entre 2020 e 2021, associado aos efeitos da pandemia

COVID-19 previamente explanados.

Especificando por tipo de sinistrado, verifica-se um aumento no nimero de feridos leves entre
2017 e 2018, seguido de uma diminuicdo em 2018 e 2019 e, posteriormente, entre 2019 e
2020, esta ultima fortemente influenciada pela situagdo pandémica em Portugal que
obrigatoriamente produziu uma diminuig&o na circulagéo rodoviaria. No ano de 2021 verificou-
se novamente um aumento no niumero de feridos ligeiros, de 138 (valor de 2020) para 158
(2021), embora, tal como observado na analise a variagdo do numero de sinistros, com

valores globais inferiores ao periodo pré-pandémico.

Por sua vez, o numero de feridos graves registou o seu maior aumento entre os anos de 2017
e 2018, evoluindo de cinco no primeiro ano para onze no segundo. O nimero de vitimas
mortais, considerando a variagdo no decorrer dos cinco anos analisados, nao regista grandes
oscilagbes, embora se releve a variagao registada entre 2018 e 2019, de zero para duas

vitimas mortais.
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Grafico 18. Tipologia das vitimas em acidentes rodovidrios no concelho da Marinha Grande entre os anos

de 2017 e 2021
*Dados provisorios
Fonte: ANSR, 2017-2021

Na analise ao total de vitimas nas freguesias do concelho da Marinha Grande (Tabela 27),
entre 2017 e 2021, apurou-se que 0 maior numero de vitimas ocorre na freguesia da Marinha

Grande onde se verificaram 775 sinistrados, o que esta em consonancia com os numeros
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supramencionados de sinistros. Ja o menor niumero foi registado na freguesia da Moita com

43 pessoas vitimadas na freguesia.

Na distincdo da tipologia de vitima por freguesia, o maior nimero de vitimas mortais foi
registado na Marinha Grande com cinco dbitos, onde também se registou o maior nimero de
feridos graves, com 23 sinistrados resultantes de acidentes rodoviarios. E, ainda, na mesma
freguesia onde se regista o0 maior niumero de feridos leves, com um total de 747 vitimas. A
hegemonia desta freguesia explica-se com o facto de esta concentrar em si 83,3% das vitimas

totais do concelho.

Tabela 27. Tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios, nas freguesias do concelho da Marinha Grande
entre 2017 e 2021

Tipologia 2017 2018 2019 2020 | 2021 Total de Vitimas
Vitimas Mortais 1 0 2 1 1 5
Marinha Grande  Feridos Graves 5 8 5 0 5 23 775

Feridos Ligeiros 153 187 156 125 126 747

Vitimas Mortais 0 0 0 0 0 0
Moita Feridos Graves 0 0 0 0 1 1 43
Feridos Ligeiros 15 12 3 2 10 42
Vitimas Mortais 0 0 0 0 1 1
Vieira de Leiria  Feridos Graves 0 3 4 0 0 7 112
Feridos Ligeiros 33 23 15 11 22 104

*Dados provisorios
Fonte: ANSR, 2017-2021

No que concerne a representatividade de tipologia de vitimas por freguesia (Figura 109),
destaca-se um claro predominio dos sinistrados leves na Marinha Grande e Vieira de Leiria,

perfazendo mais de 95,3% do total de vitimas.

A auséncia de vitimas mortais na freguesia da Mota é, também, um dado relevante nos
sinistros rodoviarios no concelho. A auséncia de obitos nesta freguesia &, possivelmente,
justificada pela baixa densidade populacional e menor concentragao de polos geradores de

viagens, implicando, a partida, um ndamero inferior de movimentos.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

wivded,
3 uis‘ [ 2
2 &

229



VIEIRA DE LEIRIA POMBAL

5 6%,
93%

91 EI .

MARINHA GRANDE

- /

LEIRIA

| 1%

o) 8

‘WoITA /.,

98% 7 \

N.CUBAEA | 33| P?‘ ; :
§ " BATALHA |
TIPOLOGIA DE VITIMAS (%)
- FREGUESIAS DO CONCELHO
FERIDOS GRAVES(’ VITIMAS MORTAIS " | NUMERO DE ACIDENTES POR FREGUESIA DE MARINHA GRANDE
{__/ FERIDOS LIGEIROS 7] NUMERO DE VITIMAS POR FREGUESIA | CONCELHOS LIMITROFES

Figura 109. Tipologia das vitimas em acidentes rodoviarios nas freguesias da Marinha Grande
Fonte: ANSR, 2017-2021

9.2.2.1. Quanto a sua localizagao

Na Marinha Grande, entre 2017 e 2021, observa-se uma superior concentragao de sinistros
rodoviarios dentro das localidades, vislumbrando-se uma tendéncia de decréscimo no nimero
de ocorréncias. O Grafico 3 permite descortinar uma enorme discrepancia entre os sinistros
registados dentro e fora das localidades para os cinco anos, verificando-se um maior nimero
de acidentes ocorridos em meio urbano. Este facto podera indiciar a desadequagédo do
desenho do espaco publico enquanto indutor de redugao das velocidades de circulagéo

automovel.

Nao obstante, o ano de 2018 apresenta o maior numero de acidentes ocorridos dentro das
localidades (173 sinistros), destacando-se o ano seguinte (2019) pela descida acentuada do
numero de acidentes na referida tipologia, embora se registe um ligeiro incremento no nimero

de sinistros fora das localidades.
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Grafico 19. Nimero de acidentes ocorridos quanto a sua localizagédo, entre 2017 e 2021, no concelho da
Marinha Grande
*dados provisérios

Fonte: ANSR, 2017-2021

9.2.2.2. Quanto ao tipo de via

Neste ponto, foram classificados os acidentes, pela ANRS, em fung¢do da sua ocorréncia em
“autoestrada”, “arruamento”, “estrada florestal’, “estrada municipal”’, “estrada nacional”,

“estrada regional e “outra via”.

Tendo como base esta tipologia de ocorréncias, entre 2017 e 2021, os maiores registos no
concelho da Marinha Grande surgem nas categorias Arruamentos e Estrada Nacional que
concentram 88% dos sinistros. Com efeito, a significativa concentragdo de sinistros
rodoviarios nos arruamentos segue a tendéncia nacional, sendo esta justificada pela maior

multiplicidade de fatores e conflitos modais na malha urbana.

Por sua vez, e no caso das estradas nacionais, esta maior densificagdo de sinistros vincula-
se, essencialmente, com a importancia nevralgica da EN242 nos acessos rodoviarios ao
nucleo urbano da Marinha Grande. Além disso, aponta-se a auséncia de separador central e

de elementos de acalmia de trafego na mesma, agravada pela linearidade do seu trajeto,
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tornando-a mais suscetivel a adogao de velocidades mais elevadas e, consequentemente,

agravando os fatores de risco associados.

A terceira tipologia de via com maior registo de sinistros rodoviarios é a Estrada Regional,
onde existe um volume relevante de trafego rodoviario, especialmente a ER242-2, decorrente

da ligagdo com o centro urbano da Marinha Grande.

o, 0,7%
4,3% 3,0% °

6,3%
33
Acidentes

2,4%

5

23 Acidentes Autoestrada

1,0%
Acidentes

= Arruamento

18 Acidentes
8 Acidentes

Estrada Florestal

Acidentes Estrada Municipal

Estrada Nacional
Estrada Regional

QOutra Via

628 Acidentes

82,3%

Grafico 20. Percentagem do total de acidentes por tipo de via, entre 2017 e 2021 no concelho da Marinha

Grande
Fonte: ANSR, 2017-2021

Relativamente a tipologia de vitimas por tipos de via classificadas (Grafico 21) entre 2017 e
2021, do total de feridos ligeiros, apenas 6,6% foram consequéncia de acidentes ocorridos
em estrada nacional ou em autoestrada, verificando-se uma clara maioria de feridos ligeiros

nos acidentes ocorridos em arruamentos, 82,2%.

No que concerne aos feridos graves, mais de metade (54,8%), foram consequéncia de
sinistros em arruamentos. Estes numeros elevados de vitimas no tipo de via
supramencionado, refletem a necessidade de impor limitagdes relativas ao excesso de

velocidade no interior dos aglomerados, proporcionando uma maior seguranga ao peao.
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Grafico 21. Feridos graves, feridos ligeiros e total de vitimas por tipo de via, entre 2017 e 2021 no concelho
da Marinha Grande
Fonte: ANSR, 2017-2021

9.2.2.3. Quanto a sua natureza

O numero de acidentes no municipio da Marinha Grande entre 2017 e 2021 esta exposto
conforme a sua natureza no Grafico 22. Entre os anos referidos, os despistes foram a Unica

categoria de sinistros que sofreram uma redugéo no seu global.
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Neste periodo é possivel observar que os atropelamentos e as colisdes verificaram uma
diminuicdo gradual nos seus quantitativos, sendo possivel aferir uma estagnagédo no niumero

de sinistros das tipologias atropelamento e despiste.
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Grafico 22. Acidentes ocorridos quanto a sua natureza (n.°)
*Dados provisorios
Fonte: ANSR, 2017-2021

No que respeita ao numero de vitimas resultantes, por natureza do acidente, sao os acidentes
por colisdo que apresentam mais vitimas (617), duas das quais vitimas mortais, quinze feridos

graves e 600 feridos ligeiros (Grafico 22).

Relativamente ao nimero de vitimas mortais, regista-se um equilibrio na sua distribuigdo
tipolégica, verificando-se duas vitimas mortais por cada natureza de acidente. Nos acidentes
por atropelamento, verificou-se um menor nimero de vitimas ligeiras (89) e cinco feridos

graves.

Pode-se concluir, considerando também a maior concentragdo de sinistros no interior das
localidades, com claro enfoque para os arruamentos, que persiste, ainda, a parca
consciencializagdo da sociedade para a necessidade de respeitar as normas de seguranga
rodoviaria. O tipo de acidentes aqui mencionados (atropelamentos, colisbes e despistes) séo

resultado de uma condugdo pouco defensiva e irresponsavel por parte dos condutores,
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resultando na sistematica ocorréncia de infragdes que, ndo raras vezes, colocam em risco a

integridade do condutor e dos demais.

Como agravante, aponta-se ainda a excessiva predominancia que o automovel possui no
paradigma de planeamento urbano corrente, encontrando-se excessivamente dimensionado
para a fluidez da circulagdo automadvel, induzindo a adoc¢ao de velocidades incompativeis com

o designio da humanizagéo do territdrio.
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Grafico 23. Vitimas resultantes de acidentes ocorridos quanto a sua natureza (N°/%)
Fonte: ANSR, 2017-2021

% Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

235



9.3. ACIDENTES NA REDE VIARIA DO MUNICIPIO

Na analise da sinistralidade rodoviaria do concelho da Marinha Grande, foi efetuada a
distribuicdo do numero de acidentes por eixo viario, descortinando possiveis padroes de
concentragcado de sinistralidade. Neste contexto, apresenta-se, na Tabela 28, uma sintese
ordenada dos arruamentos consoante o nimero de acidentes, tendo sido selecionadas as

vias com numero de acidente igual ou superior a cinco, entre os anos de 2017 e 2021.

Efetuando uma analise mais pormenorizada da tabela, registam-se 15 arruamentos com um
numero de acidentes igual ou superior a cinco, num total de 267 acidentes, no qual a Rua de
Leiria & a que apresenta maior numero (62), equivalente a 23,2% do total de acidentes desta
lista. Com um numero de acidentes igual ou superior a dez, sdo oito os eixos viarios com mais
acidentes, destacando-se, adicionalmente a Rua de Leiria, a EN242, a Av. Doutor José

Henriques Vareda e a Av. Victor Gallo.

Quanto a tipologia das vitimas, no caso dos feridos graves, a EN242-2 com trés feridos
destaca-se, seguida da Avenida Vitor Gallo, em termos de feridos ligeiros, a Rua de Leiria

com 79 salienta-se do restante, sendo apenas seguida pela EN242 com 47 feridos ligeiros.

Tabela 28. Nimero de acidentes rodovidrios e tipologia de vitimas dos acidentes rodovidrios com niimero
de ocorréncias igual ou superior a quatro no concelho da Marinha Grande (n.°), entre 2017 e 2021

Tipologia das vitimas
acidentes polog
Arruamentos 2017-2021 Vltlma.s S F_e rn.:los Total
Mortais Graves Ligeiros
62 1 1 79 81

Rua de Leiria

EN242 34 0 1 47 48

Av. Doutor José Henriques Vareda 34 0 1 41 42
Av. Victor Gallo 34 0 2 40 42

Av. José Gregodrio 17 0 0 20 20
Estrada da Nazaré 15 0 0 20 20

Av. da Liberdade 14 0 0 21 21

Av. Engenheiro Arala Pinto 12 0 0 20 20
EN242-2 8 0 3 9 12

ER349 8 0 0 11 11

Rua Dom Joao Pereira Venancio 7 0 0 11 11

Rua 25 de Abril 7 0 0 9 9

Estrada Guilhermes 5 1 0 4 5

Rua 52 5 0 0 8 8

Rotunda do Vidraceiro 5 0 0 5 5
Total 267 2 8 345 355

Fonte: ANSR, 2017-2021
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Para uma interpretagcado mais intuitiva da distribuicdo espacial dos acidentes rodoviarios no
concelho da Marinha Grande é apresentada, na Figura 110, a distribuicdo zonal do total de
acidentes registados no periodo temporal 2017-2021. Esta figura apresenta uma primeira
visao geral do territério do concelho e, mais especificamente, a area de maior incidéncia de

acidentes.

E percetivel, na visdo ampla do concelho, a necessidade de identificar os pontos onde se
deve priorizar futuras medidas de prevengao rodoviaria, com particular destaque para os
arruamentos, com a inclusdo de medidas de acalmia de trafego e de redugéo das velocidades

de circulagéo.

Verifica-se que a distribuicdo de acidentes se concentra, maioritariamente, no centro da
cidade da Marinha Grande, nomeadamente no eixo correspondente a EN242, que atravessa
o mesmo. Neste eixo, observa-se um maior nimero de acidentes na Avenida Victor Gallo,
Rua de Leiria e Avenida Doutor José Henriques Vareda. O outro eixo que concentra um
numero elevado de acidentes compreende a EM242-1, particularmente a Avenida José

Gregorio.
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Na perspetiva da seguranga do peado € bastante importante, e também relevante para a
promogao da mobilidade suave, conhecer a distribuicdo dos atropelamentos na rede viaria do

concelho da Marinha Grande.

A distribuicdo dos acidentes que envolveram atropelamentos na Marinha Grande, entre 2017
e 2021, localizaram-se principalmente na cidade ou nos acessos a mesma, acompanhando o
padrao da generalidade dos acidentes. A Avenida Victor Gallo e a Rua de Leiria destacam-

se das restantes, pois concentram o maior nimero de atropelamentos.

No primeiro arruamento, os atropelamentos verificam-se em locais onde se regista uma maior
densidade dos fluxos rodoviarios, com elevado nimero de movimentos, sendo este troco
necessario para atravessamento do centro da cidade, devido a inexisténcia de uma
alternativa. A area em questdo é, também, caracterizada pela concentracdo de oferta
comercial e habitacional, que, agravada pelo incumprimento das regras do Coddigo da

Estrada, culmina na frequéncia de atropelamentos, tal como observavel na Figura 111.

O segundo caso referido € o da Estrada Municipal 242-2, sendo esta uma via de duplo sentido
de circulagdo, com auséncia clara de passadeiras € uma maior propensido para altas
velocidades devido ao seu perfil de “autoestrada”. Esta via é também estruturante nos
acessos rodoviarios ao centro da cidade, nomeadamente a partir de Vieira de Leiria,
possuindo ocupacao lateral com alguma expressividade, densificando os eventuais conflitos

modais no espago canal em virtude dos fluxos pedonais existentes.
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9.4. SINTESE

A analise dos dados permitiu configurar a sinistralidade no municipio da Marinha Grande,
localizando as areas mais problematicas nesta tematica. Esta balango é particularmente
importante para que, em fases posteriores do trabalho, sejam criadas propostas especificas

para minorar a sinistralidade na rede viaria do concelho.

Decorrente da analise efetuada, sobressai a necessidade de serem implementadas algumas
agdes com vista a diminuigao da sinistralidade verificada, como o desenvolvimento de um

estudo mais localizado em alguns arruamentos.

Destaca-se a existéncia de 482 acidentes por colisdo no municipio entre os anos de 2017 e
2021 que resultaram num total de duas vitimas mortais, 15 feridos graves e 600 feridos leves,

sendo perentdrio atuar nesta area.

Outras medidas devem passar pela incorporagdo de métodos de diminuicao de velocidade,
pela implementagdo de algumas corregbes geométricas nos tracados e nas intersecdes e
melhoramento de passeios. Para além de tal, destaca-se a importancia da implementagéo de
mecanismos de fiscalizagdo, bem como de atividades de educagdo rodoviaria para os

diversos publicos, entre um variado conjunto de agdes a promover.

Estas medidas devem ser tomadas da forma mais célere possivel tendo em consideragao o
facto de entre 2017 e 2021 terem falecido seis pessoas, num quinquénio marcado por um
volume de trafego inferior ao habitual uma vez que em 2020 iniciaram-se os confinamentos
em Portugal. Além de tal, evidencia-se o facto de 82,3% do total de sinistros serem registados

em arruamentos.
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10. Qualidade Ambiental

10.1. BREVE ENQUADRAMENTO

A qualidade ambiental é um fator essencial para que um concelho seja considerado como

atrativo para viver, trabalhar e visitar.

A qualidade de vida dos cidadaos esta intimamente relacionada com a vivéncia, experiéncias
e expectativas da populagao, a nivel individual e coletivo, perante o sistema urbano onde se

encontra inserido.

O conceito de qualidade do ambiente urbano &, ainda, perspetivado segundo duas vertentes
fundamentais: uma ligada aos aspetos de bem-estar ambiental (saude, seguranga publica e
conforto humano) e outra aos limiares de utilizagao dos recursos ambientais (do espago fisico,
ecoldgico, social, econémico, politico e institucional), procurando o balanco destas varias

componentes consideradas como fundamentais numa perspetiva integrada e sustentada.

No que a mobilidade diz respeito, o nivel de qualidade de vida poder-se-a relacionar, em
parte, com o modo de transporte que se utiliza. Assim sendo, parece haver consenso que
diferentes modos de deslocagao contribuem de forma diferenciada para os niveis de poluicao
existentes em determinado local. O estudo da componente ambiental engloba,
essencialmente, a caracterizagao do ruido e das emissdes atmosféricas, associadas ao setor

dos transportes, segmentado pelos diferentes modos.
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10.2. RUIDO

A qualidade de vida urbana é impreterivelmente influenciada pela qualidade ambiental,
encontrando-se, estes fendmenos, diretamente relacionados com a atratividade dos
territérios. Ha multiplas variaveis que podem afetar a qualidade ambiental, uma das quais o

ruido.

O ruido pode ter origem em diversas fontes, tais como a atividade industrial ou comercial, no
entanto, o setor dos transportes revela-se como um dos principais contribuidores para a sua

geracgao.

Compreende-se, como exposi¢cao sonora, o ruido médio a que uma determinada zona se
encontra exposta, sendo esta calculada com base em dois indicadores, um referente a
ponderagédo nas 24h horas do dia (Lden) € 0 outro que representa o periodo noturno (Ln), entre
as 23h e as 7h.

A continua exposi¢ao da populacdo a niveis elevados de ruido pode implicar perturbacdes
psicolégicas e fisiolégicas, eventualmente culminando em problemas como a perda de
capacidades de comunicagao, doengas cardiovasculares, perturbagao do sono, entre outros.
Considerando tais impactos, a Organizacdo Mundial de Saude decretou que, para evitar a
exposic¢ao elevada, o ruido ambiente exterior durante o dia e perto de habitagdes dever-se-a

situar-se em valores abaixo 55 dB(A).

Na Marinha Grande existem diversos locais onde sao ultrapassados os limiares de
aceitabilidade indicados pela Organizagdo Mundial de Saude (OMS) para o ruido ambiente
exterior, podendo-se verificar, na Figura 112, que esta situagdo ocorre, inclusive, na
proximidade de edificios e habitagdes com origem nos eixos rodoviarios e nas zonas

industriais, ndo estando limitado aos principais eixos rodoviarios.

Na Figura 112 sdo destacados, como origem de ruido, os eixos da EN242, da linha ferroviéria
do Oeste, da Avenida da Liberdade, da Estrada dos Guilhermes e da Rua das Cavadas.
Denota-se que certas atividades econémicas e servigos sdo propicios a gerar elevados niveis

de poluigdo sonora, como, por exemplo, as estagdes de abastecimento de combustivel.
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Figura 112. Imagem parcial do Mapa de Ruido do Concelho da Marinha Grande
Fonte: Camara Municipal da Marinha Grande, 2021

Posto isto, € indissociavel que os maiores valores de ruido registado se encontrem
associados aos locais com maiores volumes de trafego rodoviario. Neste sentido, entende-se
que a estratégia a adotar para efeitos de redugao dos niveis de ruido, em meio urbano, devera
assentar na implementagdo de medidas que possibilitem a redugdo do trafego e da sua
velocidade de circulagdo nos centros urbanos, uma vez que sao estes os locais com maior

densidade populacional.
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10.3. POLUENTES ATMOSFERICOS

Complementarmente ao ruido, outra das variaveis do sistema de qualidade ambiental é a
qualidade do ar. A quantificagdo dos niveis de poluentes atmosféricos é essencial para mitigar
a concentragao de elevados indices, com impacto sobre a saude da populagao e na qualidade

de vida geral dos cidadaos.

Este impacto manifesta-se sob a forma de diversas externalidades, desde problemas no
patriménio edificado, nos ecossistemas ou nas plantagdes, ou até no aumento de doencas

cardiovasculares e respiratorias das populagbes expostas.

Uma vez que, segundo Jeffrey Sachs (2017), citado por Pedro Ribeiro da Silva (2018), as
consequéncias do aumento da temperatura “sdo absolutamente terriveis”, na medida em que
“os glaciares desaparecerdo, a humidade dos solos diminuira (com a agua dos solos a
evaporar mais depressa), a precipitagdo sera reduzida em muitas regides (nomeadamente,
nas regioes hoje aridas e semiaridas nos subtrépicos, como os paises da bacia mediterranica)
e eventos extremos como vagas de calor, secas, inundagdes e ciclones tropicais serdo muito
frequentes”, impdem-se medidas efetivas e urgentes para mitigar estes riscos, que passam,

impreterivelmente, pelo setor da mobilidade.

Para além dos impactes que uma descuidada qualidade ambiental pode surtir no planeta, ha
ainda os danos que afetam diretamente a saude das pessoas, espelhado na Figura 113, que

podem ir desde redugdes de visibilidade, a crises cardiacas entre outros.
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Figura 113. Impactes de poluentes no corpo humano
Fonte: Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte, n.d.

O acompanhamento dos valores da qualidade do ar € uma das formas de assegurar a
qualidade de vida das pessoas, sendo que os niveis dos poluentes devem ser inferiores aos
limites estabelecidos pelo Decreto-Lei n.° 102/2010, de 23 de setembro. Aqui sao
consideradas as particulas PM (PM10 e PM2.5), os gases com efeito de estufa como o
monoxido de carbono (CO), as particulas de 6xido de azoto (NO2) ou o diéxido de enxofre
(SO,). Assim, como no caso da producdo de ruido, o setor dos transportes também é
considerado um dos principais emissores de poluentes atmosféricos, fortemente ligado a

dependéncia do automével.

Os dados da Tabela 29 permitem uma melhor compreensdo dos impactes e influéncia da
primazia da utilizacdo do automovel, na emissdo de poluentes, no municipio da Marinha
Grande, sendo uma fonte significativa dos mesmos, com exceg¢ao do SOz, em que o principal
gerador é o setor da industria.

O setor da industria mantém-se, de forma geral, como a fonte principal da maioria dos

poluentes atmosféricos registados.
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Tabela 29. Niveis de poluentes na Marinha Grande, 2019

Produgéo de Energia

Industria

Pequenas Instalagdes de
Combustao

Emissdes Fugitiva
Usos de solventes
Transporte Rodoviario
Navegacgao Nacional
Aviacao Civil

Fontes Méveis (fora de
estrada)

Residuos
Agricultura
Outros

Natural

Total

501,58 3.118,51
145,45 64,45
0 0
6,21 0,13
19,21 124,83
0 0
0 0
0,59 5,76
0 0
0,63 0,48
0 0
0 0
673,64 3.314,16

Fonte:

PM™ e PM?S (t) NO, (t) CO (t) SO4(t)
0 0 0 0

112,01 1.727,46
414,98 13,36
0 0
3,87 0,01
89,27 0,21
0 0
0 0
1,99 0
0 0
3,78 0,02
0 0
0 0
624,90 1.741,06

Agéncia Portuguesa do Ambiente, n.d.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade da Marinha Grande

248



10.4. SINTESE

A monitorizagdo da qualidade ambiental, como referido, é fulcral para assegurar a qualidade
de vida das sociedades ou até para a preservagao da biodiversidade. Nas areas em analise,
no que concerne ao nivel de ruido e a qualidade do ar, destaca-se o enorme impacte da
mobilidade em ambas, devido a preponderancia da utilizacdo do transporte motorizado nas

deslocagdes pendulares.

Em ambos os casos, € inquestionavel o impacto do setor dos transportes na qualidade
ambiental, espelhada no maior volume de ruido junto dos grandes eixos rodoviarios,
principalmente junto da EN242, bem como nas quotas do setor rodoviario na emissdo dos

poluentes representados na analise da qualidade do ar.

Assim, comprova-se a necessidade de transigao para uma mobilidade menos impactante
para 0 meio ambiente, uma vez que, atualmente, esta coloca em risco a sua salubridade.
Para tal, é necessaria uma alteragdo profunda da reparticado modl, para modos de transporte
ambientalmente responsaveis, tais como o transporte coletivo ou os modos suaves e ativos,

tais como a bicicleta ou o andar a pé.

Estas trés alternativas, menos impactantes ao nivel da emisséo de poluentes e da produgéo
de ruido, quando comparadas com o transporte motorizado, deverdo assumir a dianteira de
um novo paradigma de mobilidade, que apenas podera surgir com um desenho urbano

adequado e politicas de transporte publico condizentes.
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